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Tiivistelma

Téssd tyOssé on selvitetty Pohjois-Karjalan ndakokulmasta EU Komission TEN-T politiikkaa ja saa-
vutettavuutta suhteessa Scandinavian—Mediterranean ydinverkkokaytéviéan, arvioitu saavutettavuu-
den merkittdvimpié haasteita sekd mééritetty toimenpiteitd niiden ratkaisemiseksi. Saavutettavuuteen
liittyvien haasteiden ja toimenpidetarpeiden selvittimisessd hyddynnettiin eri liikkenne- ja kuljetus-
operaattoreiden, teollisuuden ja viranomaistahojen edustajien haastatteluja.

Euroopan komission méarittelemd TEN-T liikenneverkko yhdistdd Euroopan Unionin jisenmaat toi-
siinsa. Kaksitasoinen multimodaalinen liikenneverkko koostuu ydinverkosta ja kattavasta verkosta,
jotka kattavat kaikki litkennemuodot. Ydinverkon infrastruktuurille asetetut tavoitteet on mééra tiyt-
tédd vuonteen 2030 ja kattavan verkon vuoteen 2050 mennessa.

EU Komissio rahoittaa hakemusten perusteella TEN-T verkon kehittdmistd. Vuodesta 2014 rahoi-
tusinstrumentti on ollut Verkkojen Eurooppa (CEF=Connecting Europe Facility), jota tdydennettiin
vuonna 2017 CEF Blenging Call:1la. CEF-tuki on painottunut hyvin voimakkaasti yhdeksén ydin-
verkkokdytiavan kehittdmiseen ja nékdpiirissa on, ettd tima painotus jopa vahvistuu. Liséksi on tér-
kedd huomioida, ettd merkittdva osa TEN-T-verkkojen infrastruktuuri-investoinneista on aina pité-
nyt ja pitdd myos tulevaisuudessa kattaa kansallisesta budjetista.

Pohjois-Karjalan ja TEN-T ydinverkon saavutettavuuden kannalta merkittdvin yhteys on multimo-
daalinen 6-kaytava. Tassd merkittdvimmaissé roolissa ovat valtatie 6, Karjalan rata, Saimaan syvé-
vayld ja kanava sekd Joensuun lentoasema.

Liikenneverkon osalta merkittivimmat haasteet ja kehittdmistarpeet liittyvét tieverkolla tieston ylei-
seen kuntoon ja korjausvelan vihentdmiseen. Yksittdisind toimenpiteind nousivat esiin mm. valtatien
26 ja maantien 387 parantaminen osana yhteyksid HaminaKotkan satamaan. Rataverkolla Joensuun
ratapihalla tarvitaan kehittimistoimenpiteitd, Parikkala—Joensuu-rata vaatii korvausinvestointeja ja
Imatra—Joensuu-radalla henkildliikenteen nopeustason noston edellyttdmait investoinnit parantavat
saavutettavuutta. Saimaan sisdvesivayldsto on talvisin kiinni yli 2 kuukautta, miké on iso haaste ja
vaikuttaa merkittavasti sisdvesiliikenteen kilpailukykyyn. Tilanteen parantaminen edellyttdad kanava-
remonttia ja limmitysjarjestelmén kehittdmista.

Tavaraliikenteen ja sen palvelujen parantamiseksi nostettiin esiin HaminaKotkan sataman késittely-
kapasiteetin tehostaminen, isompien ja raskaampien kuljetusyksikdiden hyddyntdminen maantiekul-
jetuksissa, sdahkoisen rahtikirjan kayttoonottoa ja logistiikan solmupaikkojen toiminnan tehostamista.
Henkil6litkenteessd merkittdvimpand toimenpiteend nousi esiin joukkoliikenteen solmupaikkojen
toiminnan tehostaminen ja liityntéliikenteen kehittiminen. Muina toimenpidetarpeina nousivat esiin
mm. 6-kdytdvaajattelun edistiminen, kansallisen strategian méadrittiminen ydinverkkokaytdvien ke-
hittimisestd Suomessa, yleisen tietoisuuden lisddiminen Saimaan sisévesiliikenteen mahdollisuuk-
sista sekd kansainvilinen yhteistyo ja erilaisten kansallisten sekd EU:n rahoituslédhteiden hyddynté-
minen tutkimus- ja kehittdmistydssa.
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Abstract

This project studied from the North Karelia point of view the EU Commission’s TEN-T policy and
accessibility in relation to TEN-T core network corridors, estimated the most significant challenges
related to accessibility and defined the measures to solve the challenges. The interviews of the repre-
sentatives of different transport operators, industry and authorities were exploited to clarify the chal-
lenges and needed measures related to accessibility.

The TEN-T transport network, defined by the EU Commission, connects the EU member states to
each other. The two-level multimodal transport network consists of core and comprehensive net-
works, which include all transport modes. The set goals for the core network infrastructure should be
met by 2030 and for the comprehensive network by 2050.

The EU Commission funds the development of the TEN-T network based on the applications. Since
2014 the financial instrument has been Connecting Europe Facility (CEF), which was complemented
by CEF Blending Call in 2017. The CEF finance has focused very much on the development of the
nine core network corridors and it looks like the trend will continue also in the future. It is also im-
portant to notice, that significant part of the TEN-T network investments has always come and will
come also in the future, from national budgets.

From the accessibility of the North Karelia and TEN-T core network point of view, the most signifi-
cant connection is the corridor 6, where the Highway 6, the Karelian railway, the Saimaa inland wa-
terways and canal as well as the Joensuu airport, have the most significant role.

Regarding the transport infrastructure, the most significant challenges and needed development
measures on the road network are related to general condition and maintenance backlog of the road
network. Furthermore, the improvement of the Highway 26 and the Road 387 as part of the connec-
tions to/from the HaminaKotka port, come up during the work. On the railway network, the Joensuu
railyard needs development measures, the Parikkala—Joensuu rail section requires replace invest-
ments and on the rail section Imatra—Joensuu the investments required by the speed level raise of the
passenger traffic will improve the accessibility. The Saimaa inland waterways are closed over 2
months in winter, which has significant impacts on the competitiveness of inland waterways
transport. The improvement of the competitiveness requires canal renovations and development of
the heating system.

To improve freight transport and services, the improvement of the handling capacity efficiency in
the HaminaKotka port, exploitation of larger and heavier transport units in road transport, imple-
mentation of an electric waybill and the improvement of the operations in the logistics nodes, were
highlighted. In passenger traffic the improvement of the operations in the public transport nodes and
development of feeder traffic, were the most significant highlighted measures. Other highlighted
needed measures were the promotion of the corridor 6 concept, definition of the national strategy for
the core network corridors development, increase of general awareness of the possibilities of the
Saimaa inland waterways as well as the international cooperation and exploitation of different na-
tional and EU financial instruments in research and development work.
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Esipuhe

Pohjois-Karjalan maakuntaliitto on partnerina Interreg-rahoitteisessa TenTacle-hankkeessa, jossa
keskeisend teemana on parantaa yhteyksid TEN-T ydinverkkoon. Hanke on osa EU:n liikennestrate-
giaa TEN-T core network corridors. Itdmeren alueen ydinkaytavit ovat Scandinavian—Mediterra-
nean, North Sea—Baltic ja Baltic—Adriatic.

Toimivat liikkenneyhteydet ovat keskeinen osa alueiden kilpailukykya. TenTackle-hankkeen yhtend
tavoitteena on selvittdd, kuinka EU-maissa ydinverkkojen ulkopuolelle jadvit valuma- ja etdalueet
kykenevit tulevaisuudessa saamaan paremmin tietoa ydinverkoista, osallistumaan ydinverkkojen ke-
hittdmiseen sekd hyotyméén niistd. Tdma tarkoittaa paikallisten ja alueellisten yhteyksien paranta-
mista kohti ydinverkkoa seké aluestrategioiden yhteisty6té ja yhteensovittamista tehokkaammaksi
Itdmeren alueella.

Osana TenTackle-hanketta Pohjois-Karjalan maakuntaliitto toteutti selvityksen, jossa selvitettiin
mika on eri liikkennemuotojen saavutettavuuden nykytila Scandinavian—Mediterranean kaytaville,
kuinka yhteydet toimivat sekd kuinka Pohjois-Karjala tulevaisuudessa pystyy maksimoimaan ydin-
verkkoajattelun mukanaan tuoman potentiaalin.

Selvitystyotd on ohjannut Pohjois-Karjalan maakuntaliitosta Jukka Hasu ja Jyrki Suorsa. Liséksi
tyon tuloksia on esitelty Pohjois-Karjalan maakunnalliselle POKAT 2021 liikennejarjestelméaryh-
maélle. Tyon konsulttina on toiminut Ramboll Finland Oy, jossa tyosti ovat vastanneet projektipaal-
likkd Marko Mienpii sekdi Anne Herranen, Kirsi Oversti ja Matti Utriainen.

Joensuussa kesdkuussa 2018

Pohjois-Karjalan maakuntaliitto
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Foreword

The Regional Council of North Karelia is one of the partners in the Interreg funded TenTackle pro-
ject, where one of the key themes is to improve connections to the TEN-T core network. The Ten-
Tackle project is part of the EU transport strategy TEN-T core network corridors. The Baltic Sea Re-
gion (BSR) is crossed by three core network corridors Scandinavian—Mediterranean, North Sea—Bal-
tic ja Baltic—Adriatic.

Effective transport connections are a central part of the competitiveness of regions. One of the Ten-
Tackle project’s goals is to clarify, how the catchment and remote areas outside of the core network
corridors can better receive information about the core network, participate development of the core
network and benefit them. This means improvement of local and regional connections toward TEN-
T core network as well as cooperation and integration of more effective regional strategies in the
Baltic Sea Region.

As part of the TenTackle project, the Regional Council of North Karelia implemented a separate
study, which clarified a status of the accessibility of different transport modes to/from the Scandina-
vian—Mediterranean corridor, how the connections work and how the North Karelia can maximize
the potential of the core network policy in the future.

The study has been governed by Jukka Hasu and Jyrki Suorsa from the Regional Council of North
Karelia. Furthermore, the results of the study have been presented to the regional POKAT 2021
transport system group. Ramboll Finland Ltd acted as a consultant in the study, where the work was
executed by the project manager Marko Mienpii as well as Anne Herranen, Kirsi Oversti ja Matti
Utriainen.

Joensuu, June 2018

Regional Council of North Karelia
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1 Tausta ja tavoitteet

Pohjois-Karjalan maakuntaliitto on hankepartnerina mukana TENTacle-hankkeessa. Hankkeen yh-
tend tavoitteena on selvittdd kuinka EU-maissa ydinverkkojen ulkopuolelle jadvit valuma- ja etdalu-
eet kykenevit tulevaisuudessa saamaan paremmin tietoa ydinverkoista, osallistua ydinverkkojen ke-
hittimiseen sekd hyotymédn niistd. TENTacle-hanke toimii osana EU:n liikennestrategiaa TEN-T
Core Network Corridors. Pddtavoitteena hankkeessa on tavaroiden ja henkil6iden tehokkaampi poh-
jois-eteld ja itd-lansi-suuntainen liikkuvuus parantamalla kuljetussektorin kapasiteettia EU:n alu-
eella. Uuden strategian tavoitteena on poistaa akuuteimmat fyysiset, tekniset, kidytdnnon ja hallinnon
pullonkaulat vuoteen 2030 mennessa.

Pohjois-Karjalan maakuntaliitto toteutti hankkeeseen liittyvan selvityksen siitd, mitd EU:n TEN-T
politiikka tarkoittaa Pohjois-Karjalan nédkdkulmasta, miké on eri liikennemuotojen saavutettavuuden
nykytila ja kuinka yhteys Pohjois-Karjalaa 1dhinné olevalle Scandinavian—-Mediterranean ydinver-
kolle toimii sekd kuinka Pohjois-Karjala alueena tulevaisuudessa pystyy maksimoimaan ydinverkko-
ajattelun mukanaan tuoman potentiaalin.

2 TEN-T ydinverkko

2.1 TEN-T ydinverkon mddritelmd

Euroopan komissio on méadritellyt TEN-T liikenneverkon, joka yhdistdd Euroopan Unionin jésen-
maat toisiinsa. Kaksitasoinen multimodaalinen liikenneverkko koostuu ydinverkosta ja kattavasta
verkosta. Molemmat osat kattavat kaikki litkennemuodot: maantie-, rautatie-, ilma-, sisdvesi-, meri-
sekd liikkennemuotojen yhdistelyn mahdollistavat alustat. Molempien verkkojen infrastruktuurille on
asetettu tavoitteet. Ydinverkon on médri tiyttdd tavoitteet vuonna 2030 ja kattavan verkon vuonna
2050. TEN-T asetuksessa on maéritetty teknisid vaatimuksia TEN-T liikenneverkolle. TEN-T-komi-
teassa Suomea edustaa Liikennevirasto.

Ydinverkko koostuu Euroopan ja maailmanlaajuisten litkennevirtojen kannalta strategisesti merkit-
tadvimmastd litkenneverkosta ja sen solmupisteistd. Ydinverkolla on méaritelty 9 strategisesti merkit-
tavintd ydinverkkokéytdvad (TEN-T Core Network Corridor). Suomeen néistd ydinverkkokaytavistd
ulottuvat Scandinavian—Mediterranean (Scan-Med) sekd North Sea—Baltic (NSB) kdytavit. Ydin-
verkkokéytiviin kuuluvat Suomessa

e valtatic E18 Turusta Vaalimaalle,

e rautatieyhteys Turusta Vainikkalaan,

e Helsingin ja Turun solmukohdat,

¢ Helsingin ja Turun lentokentit,

¢ HaminaKotkan, Helsingin, Turun ja Naantalin satamat seké

¢ Kouvolan yhdistettyjen tie- ja rautatiekuljetustenterminaali.
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Kuva 1.  TEN-T Core Network Corridors (EU-Commission).

Pohjois-Suomeen yltdvd NSB Extension (aiemmin kaytetty nimitystd Suomikéytivi tai Bothnian
Corridor) on osa ydinverkkoa, mutta se ei kuulu ydinkédytaviaverkkoon. NSB Extention:in kuuluvat
pédrata vililld Helsinki—Tornio seké valtatiet 4 ja 29 vililld Helsinki—Tornio. Myos Saimaan syva-
véylastd kuuluu ydinverkkoon. Saimaan kanava ei kuitenkaan ole osa TEN-T -ydinverkkoa. Suomi
on esittdnyt komissiolle, ettd padrata ja valtatie 4 otetaan mukaan osaksi TEN-T ydinverkkokaytavia.

Ydinverkkoa tdydentdvéa kattava verkko on EU:n alueiden saavutettavuutta tukeva multimodaalinen
verkko. Pohjois-Karjalasta kattavaan verkkoon kuuluvat valtatie 6 eteldstd Joensuuhun, valtatie 9
Joensuusta Kuopioon sekd Onkamosta Niiralan raja-asemalle, ratayhteys eteldstd Joensuuhun ja
edelleen Kuopioon, Joensuun lentoasema sekd Saimaan vesiverkosto.
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Kuva 2. EU Komission médrittelemd TEN-T ydinverkko ja kattava verkko Suomessa (Liikennevirasto
2018).

2.2 TEN-T verkon kehittdmisen rahoitus

EU Komissio rahoittaa hakemusten perusteella TEN-T verkon kehittdmistd. Vuodesta 2014 Verkko-
jen Eurooppa (CEF=Connecting Europe Facility) on ollut EU:n rahoitusinstrumentti, jonka asetuk-
sessa madritetddn edellytykset, menetelmét ja menettelyt, joiden mukaisesti Euroopan laajuisiin
verkkoihin mydnnetddn unionin rahoitustukea liikenteen, energian ja televiestinnin infrastruktuuri-
hankkeiden tukemiseksi. Niin edistetdén puhtaampia litkennemuotoja ja ultranopeita laajakaistayh-
teyksid, helpotetaan uusiutuvan energian kaytt6d Eurooppa 2020 -strategian mukaisesti ja kehitetadn
Euroopan taloutta ymparistoystavéllisempain suuntaan. Téll4 rahoituskaudella 2014-2020 liiken-
nealan budjetti on noin 26 miljardia euroa, josta noin 11 miljardia on korvamerkitty koheesiomaille.
CEF-instrumentin kdytdnnon toteutusta hallinnoi INEA (Innovation and Networks Executive
Agency). CEF-komiteassa Suomea edustaa LVM. (INEA 2018, Liikennevirasto 2018).

CEF:std saatava tuki on yleensé 10-50 % hankkeen budjetista, riippuen minké tyyppisesté hank-
keesta on kysymys. Suunnitteluhankkeissa tukiprosentti on maksimissaan 50 %, kun taas rakennus-
hankkeessa tukiprosentti on yleensé selvésti pienempi. Koheesiomaiden on mahdollista saada suu-
rempi tukiprosentti kuin ”vanhojen” EU maiden, kuten Suomi. EU:n arvio on, ettd TEN-T-verkkojen
implementointi kuluvalla budjettikaudella 2014-2020 on noin 500 miljardia euroa. Tastd kuitenkin
valtaosa tulee kansallisista budjeteista. (EU Komissio 2018, Liikennevirasto 2018).

INEA julkaisee yleensd muutaman kerran vuodessa yleisen haun, jossa painotetaan aina eri asioita.
Perinteiset CEF-haut ovat olleet yleensé suoraviivaisia prosesseja. Kérjistetysti TEN-T-verkon lii-
kenneinvestoinnille valmistellaan hakemus, joka menee arviointiin muiden hakemusten kanssa.
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Arvioinnin perusteella hakemus joko hyvéksytdén tai hyldtdéan. Haun painotuksesta riippuen tukea
voivat hakea esimerkiksi Liikennevirasto, satamat, Finavia tai yksityiset toimijat kuten varustamot.

Hakuprosessissa on aina useita hakemuksia monesta EU maasta ja vain osalle hakemuksista voidaan
myontéa tukea. Sen takia kilpailu rahoituksesta on kova. Seuraavassa taulukossa on lueteltu CEF-

rahoitusta saaneet suomalaiset hankkeet. (INEA 2018, Liikennevirasto 2018).

Hanke ja hakija Saatu tuki
Improving connections of the Helsinki urban node (Suomen valtio) 1,3 M€
North European crossborder ITS phase 3 - NEXT-ITS 3 (Liikennevirasto, Pohjois-Pohjanmaan ELY- 1,4 M€
keskus)

NordicWay?2 (Liikennevirasto, Trafi) 2,8 M€
NextGen Link - Upgrade of the maritime link with port interconnection in the ScanMed Corridor (Turun | 11,9 M€
satama, Viking Line, Maarianhaminan satama)

2016 SESAR Deployment Programme implementation - Cluster 1: General (Finavia) 0.1 M€
Development of port capacity for integrated Baltic MoS link(s) on the Rostock-Hanko link (Hangon sa- 1,2 M€
tama, Finnlines)

Helsinki Multimodal Urban Node: (Finavia) 2,3 M€
Development of open access and intermodality in Kouvola rail-road terminal: (Kouvolan kaupunki) 1,7 M€
Winter navigation motorways of the Sea II, WINMOS II: (Liikennevirasto) 5,8 M€
DOOR2LNG: (Containerships, Multi-Link Terminals ja Helsingin satama) 6,9 M€
FAMOS Odin - Finalising Surveys for the Baltic Motorways of the Sea: (Liikennevirasto) 1,0 M€
Bothnia Bulk - Environmental upgrade of year-round supply in the northern Baltic Sea: (ESL Shipping 6,4 M€
Oy, SSAB Europe ja Raahen satama)

SESAR Deployment Programme implementation 2015 - Cluster 1: (Finavia) 0,7 M€
SESAR Deployment Programme implementation 2015 -Cluster 2: (Finavia) 15,3 M€
LNG Logistics: (Wértsild) 0,2 M€
Pisara rakentamissuunnitelma, Helsingin ratapihan parantaminen ja Keski-Pasilan léntinen lisiraide 32,6 M€
FAMOS Freja: Finalising Surveys for the Baltic Motorways of the Sea (Liikennevirasto, Maanmit- 33,9 M€
tauslaitos)

STM Validation Project (STM-konseption testaus ja kehitys) (Liikennevirasto) 43,0 M€
NordicWay (suunnittelu ja pilotointi) (Liikennevirasto) 5,2 M€
EU ITS Platform (ITS-direktiivin ensisijaisten palveluiden toteutus) (Liikennevirasto) 14,8 M€
NEXT-ITS 2 - North European Cross-border ITS phase (Liikennevirasto, Trafi, Nokia HERE) 2359 M€
I_HeERO (Hétdkeskusjarjestelmien yhteensovitus e-Call:n kanssa (Liikennevirasto) 31,0 M€

EU:n tavoitteena on yhi selkedmmin ollut saada rakentamista kéyntiin. Tétd varten CEF-instrument-

tia laajennettiin vuonna 2017 CEF Blenging Call:lla, jossa yhdistetdén tuki ja rahoitus. Téma instru-
mentti vaatii, ettd projektissa on yksityistd rahoitusta (esim. laina EIB:It4 tai jostain yksityisestd pan-

kista) ja silla on tulovirtoja. Projektin taloudellisen valmiuden pitda olla arvioitu hyvéksi hakemus-
vaiheessa. Haku on toteutettu sen jdlkeen kahdesti ja néissd hauissa projektin minimikoko on ollut

10 miljoonaa euroa.

Blending-haussa seuraavat suomalaiset hankkeet ovat toistaiseksi saaneet rahoitusta:

e Helsinki-Vantaan lentoaseman multimodaali matkakeskus, tuki 7,4 M€ (Finavia).

¢ Helsingin Vuosaaren sataman meriyhteyden parantaminen, tuki 6,7 M€ (Helsingin Satama, Lii-

kenne- ja viestintdministerio).

e MEGA-E: Metropolitan Greater Areas — Electric, tuki 0,6 M€ (Fortum).
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CEF-tuki on painottunut hyvin voimakkaasti yhdeksin ydinverkkokéytdvén kehittdmiseen ja nako-
piirissd on, ettd tdimd painotus jopa vahvistuu. Liséksi on tdrkedd huomioida, ettd merkittévé osa
TEN-T-verkkojen infrastruktuuri-investoinneista on aina pitényt ja pitdd myos tulevaisuudessa kat-
taa litkenneverkon tasolla kansallisesta budjetista.

2.3 TEN-T Ydinverkon tekniset vaatimukset

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (Regulation (EU No 1315/2013 of the European
Parliament and of the Council of 11 December 2013) on kuvattu suuntaviivat Euroopan laajuisen lii-
kenneverkon kehittdmiseksi. Lisdksi asetuksessa on méadritetty tekniset vaatimukset seké kattavalle-
(2050 mennessé) etti ydinverkolle (2030 mennessi), jotka voidaan kiteyttda seuraavasti:

Yleiset painopisteet kattavan ja ydinverkon kehittimiseksi

® Varmistetaan kaikkien unionin alueiden entisti parempi saavutettavuus ja yhteyksien toimivuus
® Varmistamaan liikennemuotojen optimaalinen yhdentdminen ja yhteentoimivuus

e Rakennetaan puuttuvat yhteydet ja poistetaan pullonkaulat erityisesti rajanylityskohdissa

e Edistetddn infrastruktuurin tehokasta ja kestdvaa kayttod ja tarvittaessa lisdtddn kapasiteettia

e Parannetaan tai ylldpidetdan infrastruktuurin laatua erityisesti siltd osin kuin se koskee turvalli-
suutta, varmuutta, tehokkuutta, kestdvyyttd ilmastonmuutoksen ja soveltuvin osin onnettomuuk-
sien osalta, ymparistonsuojelun tasoa, sosiaalisia olosuhteita, saavutettavuutta kaikkien kaytta-
jien kannalta, mukaan lukien vanhukset, liikuntarajoitteiset henkildt ja vammaiset matkustajat,
sekd palvelujen laatua ja liikennevirtojen jatkuvuutta

¢ Toteutetaan ja otetaan kayttoon telemaattisia sovelluksia seki edistetddn innovatiivisen teknolo-
gian kehittimisti

® Varmistetaan polttoaineen toimitusvarmuus parantamalla energiatehokkuutta ja edistetddn vaih-
toehtoisten ja erityisesti vahéhiilisten tai hiilettomien energianldhteiden ja kédyttovoimajarjestel-
mien kayttoa.

e Vihennetiddn kaupunkialueiden altistumista rautateitse ja maanteitse tapahtuvan kauttakulkulii-
kenteen kielteisille vaikutuksille

¢ Poistetaan hallinnolliset ja tekniset esteet erityisesti Euroopan laajuisen liikenneverkon yhteen-
toimivuudelta ja kilpailulta.

* Innovatiiviset teknologiat, telemaattiset sovellukset seké infrastruktuurin kayton hallintaa koske-
vat sdintely- ja hallinnointitoimenpiteet on otettava huomioon, jotta varmistetaan liikenneinfra-
struktuurin resurssien tehokas kéyttd seka henkilo ettd tavaraliikenteen osalta ja tarjotaan riitta-
visti kapasiteettia.

Vaatimukset rataverkon infrastruktuurille

Kattava verkko

e Tavaraliikenneterminaalit on liitettdva kattavan verkon maantieinfrastruktuuriin tai mahdolli-
suuksien mukaan sisdvesiliikenneinfrastruktuuriin.

e Radat on varustettu ERTMS:1I4 erillddn olevia verkkoja lukuun ottamatta
e Rataverkko on yhteentoimiva

e Rataverkko on kokonaan sdhkoistetty ratojen ja, siind maéarin kuin se on tarpeen sdhkoéjunien lii-
kennettd varten, sivuraiteiden osalta, erillddn olevia verkkoja lukuun ottamatta
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Rataverkolta on pdésy tavaraterminaaleihin

Komissio myontéé jasenvaltion pyynndstd asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa poikkeuk-
sia ERTMS:44 ja sdahkoistdmisti koskeviin vaatimuksiin

Ydinverkko kattavan verkon vaatimusten lisdksi

Akselikuormitus vdhintdén 22.5 tonnia.
Matkanopeus tavaraliikenteelle vihintdidn 100 km/h.
Mahdollisuus operoida vahintdan 740 metrié pitkd junia.

Uusien ratojen nimellinen raideleveys on 1 435 mm, paitsi jos uudella radalla pidennetdin verk-
koa, jonka raide on erilainen leveydeltdin ja erillddn unionin padaradoista (koskee Suomea).

Vaatimukset tieverkon infrastruktuurille

Kattava verkko

Korkeatasoiset maantiet on suunniteltu ja rakennettu erityisesti moottoriliikennettd varten, ja nii-
den on oltava joko moottoriteitd, moottoriliikenneteita tai perinteisia strategisia teita.

Maantieliikenneinfrastruktuurin turvallisuus varmistetaan ja sitd seurataan ja tarvittaessa paran-
netaan.

Y1i 500 metrid pitkdt maantietunnelit ovat Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2004/54/EY mukaisia.

Tiemaksujen keruujirjestelmien yhteen toimivuus varmistetaan soveltuvin osin Euroopan parla-
mentin ja neuvoston direktiivin 2004/52/EY ja komission padtoksen 2009/750/EY mukaisesti;
Viranomaisen maantieliikenneinfrastruktuurissa kdyttoon ottama dlykés liikennejarjestelma on
direktiivin 2010/40/EU mukainen ja sitd kdytetddn kyseisen direktiivin mukaisesti hyvaksyttyjen
delegoitujen sdddosten mukaisella tavalla.

Ydinverkko kattavan verkon vaatimusten lisdksi

Tiet ovat joko moottoriteitd tai korkeatasoisia valtateitd (express roads).

Moottoriteille rakennetaan noin 100 kilometrin vilein levdhdysalueita yhteiskunnan, markkinoi-
den ja ympdiriston tarpeiden mukaisesti, jotta muun muassa kaupallisille tienkayttéjille on tar-
jolla asianmukaisia ja asiaankuuluvan turvallisia pysédkointialueita.

Vaihtoehtoisia puhtaita polttoaineita on oltava saatavilla.

Vaatimukset merisatamien infrastruktuurille

Kattava verkko

Satamat on yhdistetty kattavan verkon rautatie- ja maantieverkkoon sekd mahdollisuuksien mu-
kaan sisdvesivayliin.

Satamissa on védhintddn yksi terminaali, jonne kéyttdjilld on syrjimiton padsy ja jossa maksut
médrdytyvit avoimin perustein.

Satamissa on tarvittavat varusteet alusten ympéristétehokkuuden varmistamiseksi ja erityisesti
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2000/59/EY mukaiset aluksella syntyvén jéitteen
ja lastijddmien vastaanottolaitteet, jotka noudattavat muuta asiaan liittyvaa unionin lainsdadan-
to4.

Satamissa on otettu kaytt6on VIMIS (Vessel Traffic Management Information System) ja Sa-
feSeaNet (a vessel traffic monitoring and information system) -systeemit sekd sahkoiset meri-
palvelut.

Ydinverkko kattavan verkon vaatimusten lisdksi

Vaihtoehtoisia puhtaita polttoaineita on oltava saatavilla.
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Vaatimukset lentoliikenneinfrastruktuurille

Kattava verkko
e Piilentoasemat on yhdistetty rautatie- ja maantieverkkoon.

¢ Lentoasemilla on vihintdédn yksi terminaali, jonne kaikilla toimijoilla on syrjiméton péésy ja
jossa maksut madraytyvit avoimin, asianmukaisin ja oikeudenmukaisin perustein.

¢ Lentoliikenneinfrastruktuuriin sovelletaan siviili-ilmailun turvaamista siithen kohdistuvilta laitto-
milta teoilta koskevia yhteisid perusvaatimuksia, jotka unioni on hyviksynyt Euroopan parla-
mentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 300/2008 mukaisesti.

e Lentoliikenteen hallinnan infrastruktuuri mahdollistaa yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan seki
lentoliikennetoimintojen taytintoonpanon, jotta Euroopan ilmailujarjestelmain, tdytintoonpano-
sddntdjen ja unionin eritelmien suorituskyky ja kestdvyys paranisivat.

Ydinverkko kattavan verkon vaatimusten lisciksi

e Lentoasemalla on oltava valmiudet asettaa saataville vaihtoehtoisia puhtaita polttoaineita.

Vaatimukset sisivesiliikenteen infrastruktuurille

Kattava verkko
e Sisdvesisatamat on liitetty maantie- tai rautatieinfrastruktuuriin.

® Sisdvesisatamissa on oltava vdhintddn yksi tavaraliikenneterminaali, jonne kaikilla toimijoilla on
syrjimaton padsy ja jossa maksut madrdytyvat avoimin perustein.
¢ Vihimmaiisvaatimuksina vaylilld on syvdys 2,50 m ja siltojen alikulkukorkeus 5,25 m.

e Joet, kanavat ja jarvet pidetddn kunnossa hyvien navigointiolojen séilyttimiseksi sovellettavaa
ympéristolainsdddiantod noudattaen.

e Joet, kanavat ja jérvet on varustettu RIS:114 (River Information System - jokiliikenteen tietopal-
velu).

Ydinverkko kattavan verkon vaatimusten lisciksi

e Vaihtoehtoisia puhtaita polttoaineita on oltava saatavilla.

3 Pohjois-Karjalan saavutettavuus
TEN-T ydinverkolle

3.1 Liikenneinfrastruktuuri

Pohjois-Karjalan ja TEN-T ydinverkon saavutettavuuden kannalta merkittdvin yhteys on multimo-
daalinen 6-kédytidvd. Sen muodostavat valtatie 6, Karjalan rata, Saimaan syvévéyl4 ja kanava, Sai-
maan sisdvesisatamat (Joensuun syvasatama, Puhoksen teollisuus satama, Vuoksen teollisuus sa-
tama, Honkalahden teollisuus satama ja Mustolan satama), Joensuun, Savonlinnan ja Lappeenrannan
lentoasemat sekd Niiralan, Parikkalan, Imatran, Nuijamaan, Vainikkalan ja Vaalimaan raja-asemat.
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3.1.1 Tieverkko

Keskeisimmat tieyhteydet Pohjois-Karjalan ja Scan-Med-kaytdvan vélilla ovat valtatie 6 sekd yhteys
valtateiden 9, 23, 5 ja 4 kautta. Tiet yhtyvit valtatielle 7 (E18), josta on edelleen yhteydet muualle
Scan-Med-kaytéville sekd sen solmupisteisiin.

Valtatie 6 on suorin ja nopein yhteys Pohjois-Karjalan ja Scan-Med-kéytivan valilla. Liséksi siltd on
yhteydet Niiralan, Parikkalan, Imatran, Nuijamaan ja Vaalimaan rajanylityspaikkojen kautta Veni-
jalle.

Valtatie 6

Valtatie 6 on péadosin kaksikaistainen ja silld on useita tasoliittymid. Nelikaistaisia osuuksia on Imat-
ran ja Lappeenrannan kohdalla. Nopeusrajoitus on 100 km/h, mutta taajamien kohdalla 60—-80 km/h.
Viilla Taavetti—Lappeenranta valmistui vuoden 2017 loppupuolella mittava 28 km parannushanke,
jossa yhteysvilille rakennettiin mm. nelikaistainen keskikaiteellinen osuus seké eritasoliittymia.
(Liikennevirasto 2018).

Valtatie 6 tayttidd padosin TEN-T kattavan verkon vaatimukset, jossa edellytyksené on véhintéén pe-
rinteinen strateginen tie. Ydinverkolla on vaatimuksena moottoritie- tai korkeatasoinen valtatie,
jonka edellytykset eivit tayty koko yhteysvililla.

Valtatiet 9, 23, 5 ja 4

Valtatie 9 on Joensuussa nelikaistainen eritasoliittymin varustettu yhteys. Valilla Joensuu—K&asama
valtatie 9 on kaksiajoratainen tasoliittymin varustettu tie. Nopeusrajoitus on padosin 100 km/h. (Lii-
kennevirasto 2018).

Valtatie 23 on vililld Késdmé—Varkaus kaksiajoratainen tasoliittymin varustettu tie. Nopeusrajoitus
vaihtelee 80—100 km/h ja taajamien kohdalla nopeusrajoitus on 60 km/h. Varkaudessa tie menee taa-
jaman siséén ja nopeusrajoitus on 40—60 km/h ja silld on valo-ohjattuja liittymié. (Liikennevirasto
2018).

Valtatielld 5 vililld Varkaus—Lusi on Varkauden ja Mikkelin kohdalla nelikaistaisia eritasoliittymin
varustettuja osia. Mikkelin ja Lusin valilld on ohituskaistaosuuksia. Lusissa valtatie 5 yhtyy valta-
tichen 4 ja muuttuu moottoritieksi. Muilla osin valtatie on kaksikaistainen ja silld on useita tasoliitty-
mié. Nopeusrajoitus on padosin 100 km/h, mutta taajamien kohdalla 60—80 km/h. Viilld Mikkeli—
Juva on kdynnistynyt mittava vuonna 2020 valmistuva 37 km parannushanke, jossa yhteysvili ra-
kennetaan nelikaistaiseksi ja sille tulee keskikaiteet seké eritasoliittymét. (Liikennevirasto 2018).

Valtatie 4 on moottoritie valilld Lusi—Helsinki, jossa nopeusrajoitus on 120 km/h. Valtatie 4 valilla
Helsinki—Tornio on osa TEN-T ydinkéytévaa.

Valtatie 9, 23, 5 ja 4 tayttdvat taajamia lukuun ottamatta pddosin TEN-T kattavan verkon vaatimuk-
set, jossa edellytyksend on vdhintdén perinteinen strateginen tie. Valtatiet 4 ja 9 téyttévit tilla yh-
teysvililld padosin myds ydinverkon on vaatimukset (moottoritie- tai korkeatasoinen valtatie), mutta
valtateilld 23 ja 5 edellytykset eivit tdyty koko yhteysvililla.
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Kuva 3.  Paitieverkko Pohjois-Karjalan ja Scan-Med-kaytavéan vililla.

3.1.2 Rataverkko

Rataverkolla Karjalan rata yhdistda Pohjois-Karjalan Scan-Med-kaytévin rataverkkoon ja sitad kautta
edelleen kaytdvin solmupisteisiin. Kouvolassa sijaitsee Suomen ainut ydinverkkokéytévén Rail
Road Terminali (RRT). Jatkoyhteyksistd merkittédvin on ratayhteys Kouvolasta HaminaKotkan sata-
maan. Karjalan radalla on keskeinen rooli sekd henkil- ettd tavaraliikenteessd. Karjalan radalta on
Niiralan, Imatran ja Vainikkalan rajanylityspaikkojen kautta yhteydet Vengjille.

Karjalan rata on séhkoistetty, suojastettu ja junien kulunvalvonnalla varustettu yksiraiteinen rata,
jossa osuudella Kouvola—Luuméki on kaksoisraide. Vililld Luuméki—Joensuu suurin sallittu akseli-
paino on 22.5 tonnia, suurin sallittu nopeus tavaraliikenteelld 100 km/h ja henkil6liikenteessi

140 km/h. Scan-Med-kéytdvélla rata vililld Pasila—Kouvola—Luuméki—Vainikkala suurin sallittu ak-
selipaino on 25 tonnia, suurin sallittu nopeus tavaraliikenteelld 100 km/h ja henkildliikenteessé

200 km/h. Vililla Parikkala—Joensuu mitoittava kohtaamisraidepituus on liikennepaikoilla padosin
alle 725 metrid, mutta Parikkalasta eteldédn pdédosin yli 725 metrié. Rataosuus Imatra—Joensuu on pai-
koitellen melko huonossa kunnossa, miké aiheuttaa yliméardisid kunnossapitokustannuksia vuosit-
tain arviolta 200 000-300 000 euroa. (Liikennevirasto 2018).

Ratayhteys vililld Kouvola—HaminaKotka on sdhkoistetty, suojastettu ja varustettu junien kulunval-
vonnalla. Sen suurin sallittu akselipaino on 22.5 tonnia ja liikkenndinti on mahdollista yli 740 metrié
pitkilla junilla. Valilla Kouvola—Juurikorpi on kaksiraiteinen osuus, mutta muuten rata on yksiraitei-
nen. Ratayhteys kuuluu Scan-Med ydinverkkokdytavaan. (Liikennevirasto 2018).
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Karjalan rata téyttad pddosin TEN-T kattavan radan vaatimukset lukuun ottamatta ERTMS-jérjestel-
mai. Se tayttdd padosin myos ydinverkon vaatimukset lukuun ottamatta 740 metrin junan operointia
koko yhteysvililld. Kouvola-HaminaKotkan rata tdyttda pddosin ydinverkon vaatimukset.
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Kuva 4. Rataverkko Pohjois-Karjalan ja Scan-Med-kéytivin vilill.

3.1.3 Meriliikenne, Saimaan syvavaylasto ja Joensuun lentoasema

HaminaKotkan satama on Pohjois-Karjalaa l&himpéné oleva TEN-T verkon merisatama. Satama on
keskittynyt neste- ja kuivabulk, break bulk ja konttikuljetuksiin. Satamaan on Pohjois-Karjalasta yh-
teydet 6-kéytdvaltd valtatien 6 ja Karjalan radan kautta sekd Saimaan syvivayléltd Saimaan kanavan
kautta. HaminaKotkan satama tdyttda ydinverkon sataman vaatimukset lukuun ottamatta vaihtoeh-
toisten puhtaiden polttoaineiden saatavuutta.

Saimaan alueen syvavayldsto satamineen ja Saimaan kanava Vendjdn kautta yhdistavat Pohjois-Kar-
jalan Itdmerelle ja sen kautta Scan-Med-kéytévén satamiin. Syvavéylédstd on osa TEN-T ydinverk-
koa, mutta se ei kuulu ydinverkkokéytéviin. Syvévéyldston merkittdvimmat satamat ovat Joensuun
syvdsatama, Puhoksen teollisuus satama, Vuoksen teollisuus satama, Honkalahden teollisuus satama
ja Mustolan satama.

Saimaan alueen syvavayldston kulkusyvyys on vahintddn 4.2 metrié ja siltojen alikulkukorkeus 24.5
metrid. Syvivayldaluksen maksimipituus koko verkolla on yli 85 metrid (Saimaan kanavassa 82
metrid) ja maksimilasti 2 500 tonnia. Jokiliikenteen tietopalvelun RIS-jéarjestelmaa ei ole rakennettu
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syvavéyldverkolle. Talvesta riippuen syvavayld on liikennditivissd kunnossa noin 10 kuukautta
vuodessa. (Liikennevirasto 2018, Merenkulkulaitos 2008).

Saimaan syvavaylésto tdyttdd padosin ydinverkon vaatimukset RIS-jérjestelméé lukuun ottamatta.

Joensuun lentoasema ja sen lentoliikennepalvelut tarjoavat yhteydet Pohjois-Karjalan ja Helsinki—
Vantaan lentoaseman vililld, josta on erinomaiset jatkoyhteydet sekd Eurooppaan ettd muualle maa-
ilmaan. Lisdksi Joensuusta on useita charterlentoja. Lentoasema tayttdd kattavan verkon lentoase-
man vaatimukset ja myds ydinverkon vaatimukset lukuun ottamatta vaihtoehtoisten puhtaiden polt-

toaineiden saatavuutta.

Joensuun liséksi 6-kdytavilla sijaitsevat Savonlinnan ja Lappeenrannan lentoasemat. Savonlinnasta
on lentoyhteydet Helsinki-Vantaan lentoasemalle. Lappeenrannasta on reittilentoja Eurooppaan seka
charterlentoja. Muista lentoasemista poiketen se on Lappeenrannan kaupungin omistuksessa.
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Kuva 5.  Pohjois-Karjalan sisdvesiverkko ja lentoyhteydet.

3.2 Liikenne- ja kuljetukset

3.2.1 Tavaraliikenne

Suurin osa Pohjois-Karjalan ja Scan-Med-kdytavén vilisistd kuljetuksista tapahtuu maanteitse ja ne
keskittyvit paétieverkolle. Térkeimmén rungon eteld-pohjoissuuntaisille kuljetuksille muodostavat
valtatie 6 ja valtatiet 9, 23, 5 ja 4. Selvisti suurin osa kuljetettavista tonneista seka kuljetusten ar-
vosta keskittyy néille valtateille. Valtatien 6 rooli korostuu etenkin metséteollisuuden ja kaupan kul-
jetuksissa. Liséksi valtatielld 6 on keskeinen rooli Pohjois-Karjalan raskaan teollisuuden vienti- ja
tuontikuljetuksissa. Se on myos yksi merkittdvimmistd HaminaKotkan sataman takamaayhteyksista.,
jonka arvovirtoja tieverkolla on esitetty kuvassa 6. Valtateiden 23, 5 ja 4 rooli korostuu etenkin
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elintarvike- ja teknologiateollisuuden seké kaupan kuljetuksissa. (WSP 2017: Elinkeinoeldmén kul-

jetukset tieverkolla).
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Kuva 6.

Kuljetusten kokonaisvolyymit ja kuljetusten arvo pééteilld (ylemmat kuvat) sekd HaminaKotkan

sataman takamaiden arvovirrat tieverkolla (WSP 2017: Elinkeinoeldmén kuljetukset tieverkolla).

Rataverkolla Pohjois-Karjalan ja Scan-Med-kéytivin tirkein kuljetusreitti on Karjalanrata. Suurin
osa sen kuljetuksista on erilaisia metsiteollisuuden kuljetuksia. Vélilld Kouvola—Luumaéki on suu-
rimmat tonniméérdiset kuljetusméérat koko Suomen rataverkolla. Karjalanrata on térked vayld Iti-
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Suomen vientiteollisuudelle. Tdm4 selvidé tuoreimmassa satamien takamaaselvityksessé (Sito
2017), jonka mukaan suuri osa radan takamaakuljetuksista on kasvanut verrattuna edelliseen vuonna
2010 tehtyyn takamaaselvitykseen.

’\VJ\J

3002 RataOSIﬂfiISEl ame " Ajanjaksojen kuljetusmaarien
luvut osoittavat - keskiarvot (milj. tonnia)

ko. rataosaa fom Vuoj: entiiden muutosmm-‘m's
pitkin kuljetettuja | = / 20092012 2013-2015

nettotonneja 1233 12,7 128  |+0,1 +0,1
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Kuljetusmaara
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Vuosien 2013, 2014 ja
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500 1000 1500 :
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Uusikaupunki
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Turku a
Kartia © Kartakesius L4336|

o Likennemaaratiedat iahde
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Kuva 7.  Tavaraliikenteen kuljetusvirrat rataverkolla vuonna 2016 (Liikennevirasto 2018) sekd Suomen sa-
tamien rautatiekuljetukset sisimaasta satamiin (Sito 2017: Suomen satamien takamaatutkimus).

Vesi- ja lentoliikenteen osuus kuljetuksista on melko vdhdinen. Saimaan kanavan kuljetusmaéarat oli-
vat vuonna 2017 yhteensd 1.27 miljoonaa tonnia, miké oli noin 6 % enemmén kuin vuonna 2016.
Téstd ulkomaan tuontia oli 0.668 ja ulkomaan vientid 0.503 miljoonaa tonnia. Tuonti kasvoi edelli-
seen vuoteen verrattuna noin 14 % ja koostui enimmékseen raakamineraali- ja raakapuukuljetuk-
sista. Vienti viheni noin 2 % ja koostui pddosin raakamineraalien, lannoitteiden ja metséteollisuuden
kuljetuksista. Kotimaan tavaraliikenteen viennissé oli pientd kasvua, joka johtui 1&hinné raakamine-
raalien kuljetusten kasvusta. Kotimaan kokonaisliikenne oli vuonna 2017 yhteensd noin 0.100 mil-
joonaa tonnia. Kappaleliikennetti ei juuri ole, koska sdanndllinen linjaliikenne konttisatamiin puut-
tuu. (Liikennevirasto 2018).

Huomionarvoista Pohjois-Karjalan osalta on, ettd maakunnan yritysten logistiikkakustannukset ovat
kokonaisuutena selvisti suuremmat kuin koko maassa keskiméérin.

3.2.2 Henkiloliikenne

Maanteilla litkenne Pohjois-Karjalan ja Scan-Med-kaytévén vililld painottuu valtatielle 6 seké valta-
teille 9, 23, 5 ja 4. Niilld on my6s suurimmat liikenneméérét. Valtatielld 6 keskimédriiset vuorokau-
silitkennemairit (KVL) ovat pienimmilldén Parikkalan pohjoispuolella noin 1 700 ja suurimmillaan
Lappeenrannan kohdalla noin 16 400 ajoneuvoa. Vastaavasti valtateilld 23 ja 5 pienimmat litkenne-
méérit ovat Heindveden pohjoispuolella noin 2 200 ja suurimmillaan Mikkelissi noin 22 900 ajo-
neuvoa.
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Kuva 8.  Valta- ja seututeiden liikennemaérit (KVL) vuonna 2017 (Liikennevirasto 2018).

Valtakunnallisen litkennelupajérjestelmén (VALLU 3/2018) mukaan Joensuun kautta kulkee yh-
teensd noin 200 erillisté linja-autovuoroa, joista 83 ovat markkinaehtoisesti toimivaa liikennetté.
Talviarkena liikenndivien vuorojen méird on noin 130. Markkinaehtoisen liikenteen vuoroista suu-
rin osa litkenn6idéén Joensuun ja Kuopion vililla.

Kaikki Joensuun ja Helsingin vilill liikenndivat suorat linja-autovuorot toimivat markkinaehtoi-
sesti. Yhteysvililld liikenndi arkipdivisin yhdeksén suoraa vuoroa, joista kaksi ajaa Lappeenrannan
kautta ja muut litkkenndivét valtatietd 5 pitkin. N&itd vuoroja hoitavat Onnibus ja Savonlinja.

Linja-autoliikenteen aikataulut eivit sovellu hyvin saman pdivan aikana tehtdvain matkaan Helsin-
kiin. Tdma on tyomatkojen kannalta haastavaa, koska normaali ty0aikana jarjestettdva tilaisuus Hel-
singissd edellyttdd yopymista.
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Taulukko 1. Joensuun ja Helsingin viliset bussivuorot (Vallu 2018).

Joensuu-Mikkeli-Helsinki

Helsinki 6:00 - Joensuu 12:00 (M-L) - Onnibus
Helsinki 8:30 - Joensuu 15:35 (M-S) - Savonlinja
Helsinki 13:00 - Joensuu 19:50 (M-PSS) - Savonlinja
Helsinki 21:15 - Joensuu 3:15 (P-S) - Onnibus

Joensuu 8:30 - Helsinki 15:45 (M-P) - Savonlinja
Joensuu 11:30 - Helsinki 18:30 (M-S) - Savonlinja
Joensuu 14:00 - Helsinki 20:00 (M-S) - Onnibus

Joensuu 4:20 - Helsinki 10:25 (M,L) - Onnibus

Joensuu-Lappeenranta-Helsinki

Joensuu 7:30 - Helsinki 13:45 (M-S) - Onnibus
Helsinki 17:00 - Joensuu 23:20 (M-S) - Onnibus

Joensuun kautta kulkeva
markkinaehtoinen liikenne

© Reittitiedot: Vallu 3/2018

Taustakartta: MML 6/2018 Esri, HERE, Garmin, © OpenStreetMap contributors, and the GIS user
Tekija: AHe, Ramboll community
Kuva 9.  Joensuun kautta kulkevien kaukoliikenteen vuorojen reitit (Vallu 3/2018).

Raideliikenteessd henkildliikenne keskittyy Karjalanradalle. Joensuusta on Kouvolan ja Lahden
kautta Helsinkiin 4—6 paivittdistd junayhteyttd. Téll4 hetkelld ei ole tarjolla yojunayhteyksid, mika
heikentdi raideliikenteen kéyttod tyomatkoilla Helsinkiin. Matkustajaméarét kasvavat ratayhteydelld
Joensuun péaédn noin 0.385 miljoonasta matkustajasta noin 6.075 miljoonaan matkustajaan Helsin-

gissa. (Liikennevirasto 2018, VR 2018).

Nykyisilld aikatauluilla Joensuun ja Helsingin vélilld on kuusi edestakaista suoraan vuoroa ja muuta-
mia vaihdollisia yhteyksid. Ensimméinen Pohjois-Karjalasta lédhteva juna on Helsingissé klo 9:30 ja
viimeinen vuoro ldhtee Helsingista takaisin klo 18:29. Vastaavasti ensimméinen vuoro Helsingisté
on Joensuussa klo 11:47 ja viimeinen paluuvuoro ldhtee Joensuusta klo 18:08. (VR 2018).
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Taulukko 2. Pysiikkikohtaisia matkustajaméirid Karjalan radalla vuonna 2015 (VR Group 2016).

Joensuu Kitee Kesdlahti Parikkala Simpele Imatra Joutseno Lappeenranta Kouvola
410 832|35300] 11986( 36000| 11 372(147596| 19572 371 003| 590 650

() Kolari

Matkojen maard
rataosittain
alle @,1 mily.
0,1 - 0,56 milj.
— 05 - 1 milj.
—— 1 -2 mil
e -3 mi
. c: -5 i
B 5 i
Ratacsitiaise! luvut osofitaval matkojen
madran vuodessa (1 000 matkaa).

Rovaniemi
Kemijarvi

Tiastointimuuinsten tkia vt et
‘oie: tysin vertalluksipolsa alkalempien
wucsien kanssa.

Larde Likenmevirasio, Vi

Kokkola

. -
Hanka (100 1195 igiing O Pieary

Kuva 10. Henkiloliikenteen matkat rataverkolla vuonna 2016 (Liikennevirasto 2018).

Joensuun lentoasemalta on sddnnolliset lentoyhteydet Helsinki-Vantaan lentoasemalle. Arkipéivisin
vuoroja on 5 suuntaansa, jotka palvelevat hyvin tydmatkaliikennettd. Viikonloppuisin vuoroja on
hiukan vihemmaén. Joensuun lentoaseman matkustajaméérit olivat vuonna 2017 yhteensd noin

120 000, mika oli noin 2 % vihemman kuin edellisend vuonna. (Finavia 2018).

Taulukko 3. Lentoyhteydet Joensuun ja Helsingin vélilld (Finavia 2018).

Joensuu Helsinki Helsinki Joensuu
M-L| 6:00 6:55 M-P 7:20 8:25
M-P 8:45 9:45 M-L 9:35 10:40
M-S | 11:00 12:00 S 11:00 12:00
M-S| 17:35 18:35 M-S 16:10 17:15
S 19:45 20:45 |M-P,S| 20:15 21:15
M-P | 21:40 22:40 |M-P,S| 23:40 0:35

Saimaan kanavalla Viipuriin suuntautuvassa matkustajaliikenteessa ja kanavaristeilyilld oli risteily-
kauden 2017 aikana yhteensd noin 33 700 matkustajaa. Matkustajaliikennetté oli 3 prosenttia enem-
man kuin vuonna 2016. (Liikennevirasto 2018).

Jos vertaillaan henkil6liikenteen matka-aikoja Pohjois-Karjalan ja Scan-Med kéytévén vililld, on
selvisti nopein matkustusmuoto lentoliitkenne (noin 1 tunti). Junaliikenteessd keskiméardinen
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matkustusaika Joensuun ja Helsingin vililld on noin 4 tuntia 30 minuuttia. Matka-aika Mikkelin

Tentacte

kautta on henkildautolla noin 5 tuntia 15 minuuttia ja linja-autolla noin 6 tuntia. Vastaavasti valta-
tien 6 kautta matka-aika henkildautolla on noin 5 tuntia 30 minuuttia ja linja-autolla noin 6 tuntia 15

minuuttia.

2 h 50 min
2h
—
55 mi 30 min
min 1h
1 h 30 min

1h15min/1h20min
Matkustus-
aika lentoko-
neella: 1 h

1 h10 min |1 h 10 min

EILERTLELIEH

30 min 4 h 30 min
Matkustusaika 35 min :
linja-autolla Matkustus-
(pika): 6 h J aika autolla:
5 h 30 min

Matkustus- / 50 min

aika autolla: 1 h 30 min

Matkustusaika

5 h 15 min 1 h 20 min linja-autolla

(pika): 6 h 15 min

HELSINKI

Kuva 11. Joensuun ja Scan-Med ydinverkkokaytdvén vilisid keskimadraisid matka-aikoja eri kulkumuo-

doilla.

4 Haastattelututkimus

Ty6n aikana toteutettiin useita kyselyitd ja haastatteluita. Niistd merkittivimmaét tahot olivat;

e SKAL Itd-Suomi ry

¢ VR Transpoint

¢  VR-Yhtyméi Oy

® Pohjois-Savon ELY -keskus
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¢ Kouvola Innovation

e Joensuun Laivaus

e Stora Enso

¢ FenniaRail

e Joensuun lentoasema

e Liikenneviraston TENT-T tiimi
e Kuljetusliike E. Mdkinen Oy

e Tulikivi Oy

® Vapo Oy

¢ Binderholzin saha

Naiden lisdksi tyon aikana oltiin yhteydessd useampaan yritykseen sekd satamaan, mutta heiltd ei
kuitenkaan saatu vastauksia tyotd koskeviin kysymyksiin.

Haastatteluissa keskustelut keskittyivét seuraaviin teemoihin:

Tavaraliikenne:

¢ Téarkeimmat kuljetusmuodot ja -reitit sekd mahdolliset kuljetusketjut Pohjois-Karjalan ja Scan-
Med kaytavén valilla.

e Téarkeimmat kéyttdjaryhmat ja heidén tarpeensa.
e 6-kdytdvin rooli kuljetuksissa ja sen vahvuudet ja mahdollisuudet.

® Merkittdvimmat haasteet ndihin kuljetuksiin seka kuljetusreitteihin ja -ketjuihin liittyen (ml. lii-
kenneinfrastruktuuri, kuljetus- ja logistiikkapalvelut, saavutettavuus ScanMed tarkeimpiin sol-
mukohtiin, eri osapuolten yhteistyd, padstotavoitteet ja kuljetusten hiilineutraalius, ndkopiirissi
olevat toimintaympariston muutokset, joilla on merkittiavid vaikutuksia nykyisiin kuljetuksiin tai
niihin liittyviin palveluihin).

e Téarkeimmait toimenpiteet em. haasteiden ratkaisemiseksi ja toimenpiteiden tarkeysjarjestys.

e Toimenpiteiden merkittdvimmat vaikutukset.

e Mahdolliset haasteet toimenpiteiden toteuttamisessa.

Henkilolitkenne:

e Tarkeimmat reitit sekd mahdolliset matkaketjut Pohjois-Karjalan ja ScanMed kéytavan valilla.
¢ Téarkeimmait matkustajaryhmét ja heiddn tarpeensa.
® 6-kdytivin rooli ndissd matkoissa ja sen vahvuudet ja mahdollisuudet.

® Merkittdvimmat haasteet ndihin kuljetuksiin seké kuljetusreitteihin ja -ketjuihin liittyen (ml. lii-
kenneinfrastruktuuri, lilkennepalvelut, palvelutaso, eri osapuolten yhteistyd, toimivat matkaket-
jut ja liikkennemuotojen yhteistyd, ndkdpiirissa olevat toimintaympériston muutokset, joilla on
merkittdvid vaikutuksia nykyisiin matkoihin tai niihin liittyviin palveluihin)

e Tarkeimmait toimenpiteet em. haasteiden ratkaisemiseksi ja toimenpiteiden tirkeysjarjestys.
e Toimenpiteiden merkittdvimmat vaikutukset.

e Mabhdolliset haasteet toimenpiteiden toteuttamisessa.
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5 Pohjois-Karjalan ja TEN-T ydinver-
kon valiseen saavutettavuuteen liit-
tyvat merkittavimmat haasteet

Téssd kappaleessa on listattuna merkittdvimpié haasteita, jotka vaikuttavat Pohjois-Karjalan ja TEN-
T ydinverkkokdytivin véliseen saavutettavuuteen. Nakemykset on koottu pddosin tyon aikana eri
tahojen kanssa kdytyjen keskustelujen pohjalta.

5.1 Infrastruktuuri

Tieverkko

Tieverkolla merkittdvin haaste on tieston yleinen kunto ja korjausvelan vihentdminen. Teollisuuden
toimivat ja kustannustehokkaat logistiset ketjut edellyttdvét toimivaa tieverkkoa, joka mahdollistaa
kuljetusaikojen ennakoitavuuden. Suuremmat kuljetusyksikot asettavat vaatimuksia véaylien, siltojen
ja lossien kantavuuksille. Ilmastonmuutoksesta aiheutuvat arvaamattomat seké poikkeavat keliolo-
suhteet nopeuttavat viylien kunnon heikkenemisté. [lmastonmuutos saattaa aiheuttaa pidemmaélla
aikavalilld olosuhteiden normalisoitumisen tasolle, jota ennen on pidetty poikkeavana.

Haastattelujen perusteella valtatielld 6 ei ole merkittévid haasteita kapasiteetin tai toimivuuden kan-
nalta. Sen sijaan pééteiden liittymissa ja liikenteen sujuvuudessa on jonkin verran haasteita erityi-
sesti valtatielld 23 Eteld- ja Pohjois-Savon puolella. Lisdksi haastatteluissa nousi esiin valtatielld 5
yhteysvilin Joensuu-Varkaus kehittdmistarve.

Tarkeimmit tieyhteydet Pohjois-Karjalasta HaminaKotkan satamaan menevit valtatieltd 6 joko val-
tatien 26 tai maantien 387 kautta. Molemmissa liikenneturvallisuustilanne on heikko ja tien kunto
osin huono.

Rataverkko

Karjalan radalla ei nykyiselld kysynnilld ole haastattelujen perusteella merkittivid pullonkauloja.
Tosin yhteysvili Parikkala—Joensuu on osin siind kunnossa, ettd nykyisen akselipaino- ja nopeusta-
son turvaamiseksi tarvitaan korvausinvestointeja. My0s Joensuun ratapihan nykyinen kunto edellyt-
tad parantamista. Raideliikenteessé on vield kolme tasoristeysté Joensuun ja Kesdlahden vililla,
jotka rajoittavat junan kulkunopeutta ja syovit kapasiteettid. Raideliikenteessa edellytykset nopeus-
tason nostamisen osalta ovat tasoristeysten kannalta hyvit. Suurimmat ongelmat rataosalla ovat kui-
tenkin ratateknisid seka turvalaitteisiin liittyvid. Nopeudennosto vaatii myds meluntorjuntaa asutuk-
sen kohdalle.

Kevailla 2018 valmistuneessa Liikenneviraston Imatra—Joensuu-rataosuuden nopeuttamisen tarve-
selvityksessd tarkasteltiin mahdollisuuksia lyhentdd Imatra—Joensuu-rataosuuden matkustajaliiken-
teen matka-aikoja. Taustalla on Luuméki—Imatra-osuudella toteutettava nopeutushanke, jonka my&ta
Imatra—Joensuu-vili tulee olemaan Karjalan radan ainoa osuus, jonka suurin sallittu nopeus on vain
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140 km/h. Imatra—Joensuu-vélin nopeusrajoituksen tirkein maarittdva tekijd ovat tasoristeykset, joi-
den poisto on ehdoton edellytys nopeuden nostolle. Muita nopeustasoa rajoittavia tekijoita ovat
muun muassa radan alusrakenteen muoto, ajojohtojen kiinnitystapa, kaarregeometria, yksittdiset
huonokuntoiset sillat seké yksi tunneli.

Tyossé tutkittiin neljaa erilaista nopeustasoa parantavaa hankevaihtoehtoa, joita verrattiin tilantee-
seen, jossa radalle tehdédédn vain vélttimattomat kunnossapitotoimet radan nopeustason séilytta-
miseksi nykyisellddan. Hankkeiden kustannusarviot olivat 89—330 miljoonaa euroa. Tutkitut toimen-
piteet eivit osoittautuneet yhteiskuntataloudellisesti kannattaviksi. Nopeustason nosto vaatii vihem-
mén toimenpiteitd rataosuuden pohjoispédssa. Siksi hankevaihtoehdot vélilld Kesélahti-Joensuu ja
Parikkala—Joensuu péddsevét ldhemmaés kannattavuusrajaa (0.7), mikali litkenndinti tapahtuu nykyi-
sentyyppiselld kalustolla.

Kapasiteetin kannalta merkittdvimmat toimenpidetarpeet kohdistuvat Karjalan radan eteldpuolelle.
Padkaupunkiseudun rataverkon kapasiteetti on kaytetty loppuun ruuhka-aikoina. Tdma heijastuu
koko valtakunnan rataverkolle ja asettaa rajoituksia sen kaytolle. Lisdksi vilillda Kouvola—Hamina-
Kotkan satama on kapasiteettipuutteita.

5.2 Tavaraliikenne

Raideliikennepalvelut edellyttiavit tdlld hetkelld suuria kuljetusmiérid ja VR on kiinnostunut [&hinni
taysjunakuljetuksista. Joustavat pienemmille kuljetusmaérille sopivat raideliikennepalvelut puuttu-
vat.

Saimaan sisdvesivaylasto on yleensa kiinni talvella reilut 2 kuukautta. Tdnd vuonna Saimaan kana-
valla tehdéén lisdksi remonttia ja kiinnioloaika on noin 4,5 kuukautta. Tima on iso haaste ja riski
sisdvesiliikenteelle. Kanavaremontin suurempaa investointipadtdsta on odotettu useita vuosia ja mer-
kittdvimmaét toimijat odottavat tdhén liittyvid padtoksid, ennen kuin tekevét paitoksid omista inves-
toinneistaan.

Toisaalta vesiliikenteen potentiaalia ei ole hyodynnetty riittdvésti. CBA Saimaa (M4Traffic 2018)
sosioekonomisten selvitysten perusteella suorat vesikuljetukset Saimaalta Saimaan kanavan kautta
Keski-Eurooppaan ovat tarkastelluissa skenaarioissa edullisempia, kuin maantie- ja rautatiekuljetus-
ten hyddyntdminen osana kuljetusketjuja.

Logistiikkakustannusten osuus yritysten liikevaihdosta on Pohjois-Karjalassa maan korkeimpia.
Viennin ja tuonnin epétasapaino on alueella haasteena ja vaikuttaa mm. kuljetuskustannuksiin seké
konttiliikenteeseen ja konttien saatavuuteen. Tuontiliikennettd on vihemmén kuin vientia.

Pohjois-Karjalassa on ohuet kuljetusvirrat, mikd ei mahdollista vastaavaa palvelutasotarjontaa kuin
kuljetusintensiivisilld alueilla. Liséksi kustannukset kuljetettavaa yksikkda kohden ovat pienistd vo-
lyymeistd johtuen korkeat. Kuljetusten keskittdmiselld olisi mahdollista korjata tilannetta, miké on
syytd huomioida suunnittelussa. Pohjois-Karjalassa 6-kdytavan kehittdminen tukee tétd ajatusta.

Verkkokaupan kehittyminen ja yksittdinen tavaratoimitus -ilmiot tulevat lisddmaéan kuljetustarvetta,
etenkin jakelua. Kuljetusmuotojen ohjaukseen, valintaan ja reaaliaikaiseen seurantaan tarvittaisiin
jonkinlaista alustaa.
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Globaali konttiliikenne tullee kasvamaan ja tdssa pitdisi katsoa pitkalle tulevaisuuteen. Vainikkalan
raja-aseman yli saa kuljettaa monipuolisimmin tavaraa, muilla raja-asemilla on enemmaén rajoituk-
sia. Vendjin pédrata suuntautuu Vainikkalan raja-asemalle ja tdma tulisi ottaa paremmin huomioon
my0s tulevaisuutta suunniteltaessa. Asia tadytyy ndhdé kansainvélisend kokonaisuutena.

5.3 Henkiloliikenne

Pitkissd matkoissa ja kuljetuksissa korostuu matka-ajan ennakoitavuus. Henkildautomatkoilla koros-
tuvat lisiksi nopeus ja sujuvuus. Joukkoliikennematkoilla merkittévid palvelutasotekijditd ovat
matka-aika, hinta sekd matkaketjujen helppous ja hallittavuus.

Pitkdmatkaisessa liikenteessd joukkoliikennetarjonta eteldén on melko hyvé. Raide- ja linja-autolii-
kenteen aikataulurakenteessa haasteena on se, ettd ensimmaiset vuorot Helsingissd ovat melko myo-
héan. Jos haluaa ehtid aamuksi Helsinkiin, ainut vaihtoehto on lentoliikenne.

Kaukoliikennevuorojen liityntiliikenteessé tarjonta on melko rajallista. Henkilojunaliikenne Joen-
suusta Nurmeksen suuntaan on lakkautusuhan alla. Tama edellyttda korvaavien yhteyksien jarjesta-
mistd muilla litkennemuodoilla, kdytdnndssé linja-autolla. Odotustilat ja niihin liittyvét palvelut tir-
keimmisséd solmupisteissd ovat osin puutteellisia. Lisdksi matkalipun ostaminen ja matkustajainfor-
maatio eivit vastaa timéin péivin tarpeita.

Tuleva maakunta- ja virastouudistus tuovat omat haasteensa joukkoliikennepalvelujen jérjestdmi-
seen ja viranomaistoimintaan. Talld hetkella ei ole tiedossa miké taho jatkossa ylldpitdd joukkolii-
kennepalveluista koontikantaa ja miten matka.fi -palvelun kdy. Henkil6liikenteen sdéntelyn purka-
minen luo mahdollisuuksia uusille toimijoille ja uuden tyyppisille palveluille. Toisaalta uusien pal-
velujen lanseeraus saattaa tuoda toimintahdirioitd alkuvaiheessa. Lisdksi tarjonnan hajoaminen yha
useammalle ja erityyppiselle toimijalle tuo haasteita matkaketjujen toimivuudelle sekd kokonaisuu-
den koordinoinnille. Uusien raideoperaattoreiden mahdollinen tulo henkil6liikenteeseen tuo uusia
mahdollisuuksia raideliikenteen palvelujen kehittdmiseen, mutta samalla se saattaa edellyttds rataka-
pasiteetin kasvattamista. Yhteisen ja helppolukuisen matkustajainformaation tarjonta on varmistet-
tava. Tarvitaan my0s yksi lipputuote, jolla on mahdollista matkustaa kaikilla liikennemuodoilla.

Liikenteen toimintaympéristd on muuttumassa mm. dlyteknologian, robotiikan ja automatiikan ansi-
osta. Liséksi ihmisten liikkkumisen kynnys madaltuu, rahaa seké vapaa-aikaa on kéytettivissd enem-
main ja matkailijat hakevat uusia eldmyksid. Vaikka tdlld hetkelld ei ole tiedossa mité palveluja on
konkreettisesti tulossa ja mitd vaikutuksia niilla on, on tirke&é ottaa ne kehitystydssd huomioon ja
olla etulinjassa niitd kehittimassa.

Matkailun kannalta saavutettavuus on elinehto. Matkailuliikenne vaatii kaukoliikennepalvelujen li-
sdksi toimivat matkaketjut alueella. Matkailun markkinointi, kdyttdjairyhmén tunnistaminen ja palve-
lutarjonta ovat haasteita, jotka tidytyy saada kohdilleen. Pohjois-Karjalaan tulevat turistit eivat véltté-
miéttd kaipaa muuta kuin luontoa ja perusasioita. Matkailuun vaikuttavien eri tahojen vélinen yhteis-
ty0d on avainasemassa matkailuliikenteen kehittimisessa.
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5.4 Muita tyossad esiin nousseita haasteita

Suomi on ottanut kunnianhimoisen linjan omissa pééstitavoitteissan. Haasteet ovat seka teknisii ettéd
taloudellisia. Liikennesektori on toimialana kasvihuonekaasujen méarin tuottajana energiatuotanto-
sektorin jédlkeen suurin. Liikennesektori vastaa noin 23 prosentista Suomen hiilidioksidin kokonais-
paistoistd. Kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaistot olivat vuonna 2014 noin 13 miljoonaa hiili-
dioksidiekvivalenttitonnia. Noin 90 prosenttia kotimaan liikenteen pééstdistd syntyy tieliikenteessa,
josta noin 60 prosenttia aiheutuu henkiléautoliikenteestd, 35 prosenttia paketti- ja kuorma-autoista ja
loput linja-autoista, moottoripydristd yms. Rautatieliikenteen osuus pééstoistd on noin prosentin
luokkaa, lentoliikenteen noin 2 prosenttia ja vesiliikenteen noin 4 prosenttia. Jos Suomen valtion ra-
hat laitetaan maanteiden kehittdmiseen, tavoitteisiin on vaikea paistd. Toivottavaa olisi, ettd EU:n
valkoisen kirjan esitykset alkaisivat ndkymaiéin kéytdnndssd my0s niin, ettd yritykset joutuisivat to-
della etsimdéin ekologisinta tapaa kuljettaa. Silloin laiva- ja rautatieliikenne ovat vahvoilla.

Laivatekniikka on kehittyméssé, mutta hiilipaéstot eivit kuitenkaan laske, ennen kuin varustamot
tekevit tarvittavia investointeja. Nykyéan on kdytossé paljon vanhoja dieselmoottoreita, kun uusi
laivasukupolvi hyddyntdd mm. LNG:t4 ja hybrideja. Isoillakin yrityksilla tulee kuitenkin olemaan
haasteita paastotavoitteiden toteuttamisen suhteen.

Viranomaisyhteistyd on viimeisten vuosien aikana parantunut, mutta tiedonkulkua tulee edelleen pa-
rantaa ja tiedon saantia yksinkertaistaa. Oman haasteensa tdhén tuo liikennesektorin hajanainen or-
ganisointi seka liikennejérjestelmén rahoituksen niukkuus. Kokonaisuutena tarve eri kulkumuotojen
tyonjaon selkeyttamiselle ja yli kulkumuotorajojen tapahtuvalle hankkeiden seké toimenpiteiden
priorisoinnille kasvaa jatkuvasti.

Teolliset investoinnit joilla on merkittévid liikenteellisid vaikutuksia, vaativat investointeja litken-
neinfran kehittimiseksi. Iddn suunnalla on isoja mahdollisuuksia, mutta myds merkittivié poliittisia
riskeja, joista esimerkkind viime vuosina asetetut pakotteet Vendjan ja EU:n viliselle kaupankdyn-
nille. Silti yhteistyotd Vendjén kanssa ei pidd unohtaa, vaan sita tulee kehittdsd mahdollisuuksien mu-
kaan.

Saimaan syvévéyld on osa TEN-T ydinverkkoa, mutta se ei kuulu yhteenkdén yhdeksadstd TEN-T
ydinverkkokéytdvastd. Tastd syystd mahdollisuudet saada EU Komission CEF-rahoitusta syvé-
véylaston infran ja palvelujen kehittdmiseen ovat hyvin rajalliset. Raportin kirjoittamisen aikana ke-
sdkuussa 2018 EU Komissio on péivittdmistd CEF-asetusta, joka tulee voimaan seuraavalle tukikau-
delle 2021-2027. Taman hetkisten tietojen mukaan Komissio on esittdiméssa Baltiasta Helsinkiin
ulottuvan North Sea—Baltic ydinverkkokaytdvian laajentamista pohjoiseen. Tdma tarkoittaisi pddrataa
vélilld Helsinki—Tampere—Tornio seké valtatietd 4 Helsinki—Tornio. Saimaan syvavaylésto tai Sai-
maan kanava eivit ole mukana tissd esityksessd. Sen takia mahdollisuudet CEF-rahoituksen saantiin
ovat edelleen rajalliset.

Nykyisen hallituksen tavoitteena on nostaa Suomi globaaliksi solmukohdaksi tavaroiden ja datan lii-
kenteelle. Isona tavoitteena on toteuttaa Helsinki—Tallinna-tunneli seké Jaameren ratayhteys, josta
muodostuisi uusi globaali viayld Euroopan ja Aasian viliselle liikenteelle. Tavoite on varsin kunnian-
himoinen ja vaatii useiden kymmenien miljardien investointeja itse hankkeiden liséksi my0s niiden
véliin jdévén infrastruktuurin kehittdmiseksi. Tastd syysté esitystd voidaan tdsséd vaiheessa pitdd pit-
kéan tdhtdimen visiona, jonka toteutuminen ei ole realistista lahivuosikymmenina. Silti esitys on hyva
pitidé mielessé tulevia litkkenneratkaisuja tehtéessé.
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6 Kehittamistoimenpiteet ja johto-
paatokset

Pohjois-Karjalan ja TEN-T ydinverkkokaytdvan vélisessd saavutettavuudessa ja sen kehittdmisessa
on erilaisia haasteita. Osa haasteista liittyy liitkenneinfraan ja -palveluihin, osa taas liikennepolitiik-
kaan ja hallinnollisiin asioihin. Seuraavissa taulukoissa on listattuna tyon aikana esiin nousseita ke-
hittamistoimenpiteitd, joiden avulla saavutettavuutta olisi mahdollista parantaa. Toimenpiteiden
osalta on nostettu esiin niistd pddosin vastaavia tahoja sekd merkittdvimpid vaikutuksia. Joihinkin
toimenpiteisiin alueelliset toimijat voivat vaikuttaa suoraan, mutta suuri osa toimenpiteisti edellyttda
toimenpiteitd esimerkiksi kansallisilta litkenneviranomaisilta, yrityksilta tai poliittiselta taholta.
Naissé tapauksessa korostuu edunvalvonnan toimenpiteet, joista alueelliset viranomaiset vastaavat.
Toimenpiteiti ei ole priorisoitu.

6.1 Liikenneinfran kehittéminen
Tarkeimmiit vaikutukset

Toimenpide Vastuu-

tahot

Keskeisin toimenpide on varmistaa nykyi- | ELY, Lii- | ® Elinkeinoeldmén kuljetusten enna-
sen liikenneverkon kunto. Tama edellyttdd | kennevi- koitavuus paranee ja logistiset kus-
perusvéyldnpidon rahoitustason nostoa, rasto tannukset alenevat.

mikd mahdollistaa korjausvelan vihenté-
misen ja pienten kehittdmistoimenpiteiden
toteuttamisen.

e Piivittidinen litkkkuminen turvataan.

Litkenne- | @
virasto

Joensuun ratapihan kehittdminen Toimenpiteiden ansiosta junaliiken-
teen kustannusséddstot ovat arviolta

2-3 M€/vuosi.

Ratapihatoiminnan, matkustajien ja

® Joensuun ratapihalla tulee uusia elin-
kaaren lopussa oleva raiteen paallys-
rakenne sekd vanhanaikainen turvalai- °

tos vastaamaan nykyajan vaatimuksia.

Tavararatapihan raiteistomallin muu-
toksilla tavoitellaan joustavampaa ja
kapasiteetiltaan suurempaa liiken-
ndintié ja parempaa palvelutasoa.

Henkil6ratapihalla parannetaan palve-
lutasoa ja saatetaan laiturijirjestelyt
sekd kulkuyhteydet nykymaardysten
ja ohjeiden mukaisiksi. Toimenpiteet
sovitetaan tulevalle litkennetarpeelle
huomioiden ostoliikenteen mahdolli-
set muutokset alkavalla sopimuskau-
della sekd mahdollistaen pidemman
aikavilin liikennetarpeet. Henkilorata-
pihan suunnitelmassa huomioidaan

kaluston turvallisuus paranevat.

Toimintavarmuus ja tadsmaéllisyys
paranevat.
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Toimenpide Vastuu-  Téirkeimmit vaikutukset

tahot

Joensuun kaupungin eri lilkennemuo-
toja yhdistidva matkakeskushanke-
suunnitelma.

e Hankkeen kokonaiskustannukset
95 M€ (Liikennevirasto)

Luumiki-Imatra-radan parantaminen, joka | Liikenne- | ® Hanke parantaa henkildliikenteen

kéynnistyy 2018 virasto palvelutasoa ja tavaraliikenteen toi-

e Hankkeessa mm. parannetaan liiken- mintacdellytyksia.
nepaikkoja ja rataosuuksia seka ra- e Liikenteen tdsmaillisyys ja liikenne-
kennetaan kaksoisraideosuus vilille turvallisuus paranevat ja meluhaitat
Joutseno—Imatra véhenevit.

e Hankkeen kustannusarvio on yhteensd ® Suomen ja Vendjéan vélisen henkil6-
noin 189 ME, josta korjausvelkaohjel- ja tavaraliikenteen toimintaedelly-
man (2016) jilkeen ratayhteyden pa- tykset paranevat

rantamisen valtuutus on 165 M€

Imatra—Joensuu-radan perusparantaminen | Liikenne- | ® Radan nykytasoinen liikenndinti tur-

¢ Toteutetaan radan nykytasoisen lii- virasto vataan.
kenndinnin jatkumisen kannalta vélt- e Séilytetddn ympéristdystivillisen
tdmattomiksi todetut korvausinves- litkkennemuodon kilpailukyky ja es-
toinnit, joita ovat mm. alusrakenteen, tetdén saavutettavuuden heikkene-
paéllysrakenteen, turvalaitteiden sekéd minen nykyisesta.
siltojen ja rumpujen parantamiset/uu-
simiset.

¢ Hankkeen kustannusarvio on yhteensa
noin 89 M€

Kesilahti-Joensuu-rataosan nopeustason | Liikenne- | ® Radan nykytasoinen liikenndinti tur-

nostaminen virasto vataan
e Toteutetaan Imatra-Joensuu-radan pe- ® Henkildliikenteen nopeustasoa voi-
rusparannushankkeen lisdksi valilld daan rataosalla nostaa 200 km/h

Kesélahti—Joensuu nopeustason nos-
toon tiahtddvid toimenpiteitd, joita
ovat mm. tasoristeysten poisto, sdhko-
ratatyt, liikennepaikkojen kehittdmi- e Hanke ei ole télla hetkelld yhteis-
nen ja meluntorjunta kuntataloudellisesti kannattava

e Tasoristeykset poistuvat rataosalla ja
litkkenneturvallisuus paranee

e Hankkeen kustannusarvio on yhteensd
noin 138 M€ (mukana Imatra-Joen-
suu-radan perusparannushanke)

Parikkala—Joensuu-rataosan nopeustason | Liikenne- | ® Radan nykytasoinen liikenndinti tur-

nostaminen virasto vataan
® Toteutetaan Imatra-Joensuu-radan pe- e Henkildliikenteen nopeustasoa voi-
rusparannushankkeen ja Kesélahti—Jo- daan rataosalla nostaa 200 km/h

ensuu-radan nopeustason nostamisen
liséksi Parikkalan pohjoispuoliset

TN feon | EUROPEAN e,
= BLEKINGE ""I Interreg REGIONAL Y
} _ DEVELOPMENT | =, =)

Baltic Sea Region FUND st

Lead Partner EUROPEAN UNION



Toimenpide

Vastuu-

tahot

STenracte

Tiarkeimmait vaikutukset

nopeustason nostoon téhtidvat toi-
menpiteet, joita ovat mm. tasoristeys-
ten poisto, sahkoratatyot, litkkenne-
paikkojen kehittdminen ja meluntor-
junta

¢ Hankkeen kustannusarvio on yhteensa
noin 162,38 M€ (mukana Imatra-Jo-
ensuu-radan perusparannushanke ja
Kesélahti—Joensuu-radan nopeustason

e Tasoristeykset poistuvat rataosalla ja
litkkenneturvallisuus paranee

® Hanke ei ole tdlla hetkelld yhteis-
kuntataloudellisesti kannattava

nosto)
Lisétadn padkaupunkiseudun ratakapasi- Liikenne- | ® Pédkaupunkiseudun léhiliikenne
teettia niin, ettd kaukoliikenteen liiken- virasto sekd koko valtakunnan kaukolii-
ndinti Helsinkiin sujuvoituu (mm. Pisara- kenne sujuvoituvat
radan toteuttaminen noin 1.3 Mrd. €
Valtatie 26 ja maantie 387 Liikenne- | ® Molemmilla teilld litkenneturvalli-
e Toteutetaan ensi vaiheessa suunnitel- Ellie;?t%es Suus parance

lut liikenneturvallisuutta parantavat e Matka-ajat nopeutuvat ja merkitta-

. . .. ; kus N : . .
toimenpiteet mm. liittymien paranta- vimmait kapasiteettipuutteet korjau-
miset, kdvelyn ja pyordilyn jérjestelyt, tuvat
n.akernallral.vaukset §eka 111.kentee.n hal- ® HaminaKotkan sataman saavutetta-
linnan ja tiedottamisen toimenpiteet . .

. . vuus Pohjois-Karjalasta paranee. Sa-
(kustannusarvio yhteensd noin 10 M€) i . L
malla Eteld-Karjalan ja padakaupun-
® Seuraavassa vaiheessa parannetaan kiseudun vélinen saavutettavuus pa-
teiden sujuvuutta ja toteutetaan mm. ranee.
ohitusteitd, ohituskaistapareja ja le-
vennetddn kriittisimpié tieosuuksia
(kustannusarvio vaihtoehdoista riip-
puen yhteensa noin 40—60 M€).
Jatketaan Saimaan kanavan liikenndinti- Liikenne- | ® Ympdristdystévillisen ja liian véhén
kautta ja edesautetaan luotsauslain muut- | virasto hyddynnetyn sisévesiliikenteen kil-

tamista niin, ettd se mahdollistaa etdluot-
sauskokeiluja

e Liikennekautta voidaan jatkaa jopa 11
kuukauteen, jos investoidaan matalan
ja kapean kanavan jadtymisen estoon.

e Kanavaa voitaisiin limmittid esim.
maaldmmolla (Liikenneviraston ra-
hoittama selvitys parhaillaan me-
nossa), ja sulkujen seindmien jaity-
misté estettdisiin.

e Lisidksi tarvitaan lisdé jadnmurtajia,
kokonaisuudessaan 3 kpl.

® Lainsdddanndstd vesilakiin tarvitaan
muutos, jotta saadaan kanavan veden

pailukyky kasvaa. Toimenpide mah-
dollistaa kuljetusten siirtymistd
maanteilté sisdvesiliikenteeseen.

e Kuljetusketjut tehostuvat ja mahdol-
listavat logistiikkakustannusten ale-
nemisen.

e Kuljetuksista syntyvié pdast6jd on
mahdollista vihentda.
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Toimenpide

pintaa nostettua ja laivojen kanta-

vuutta liséttyé.

Tarvittavat investoinnit: 70 milj. eu-
roa kanavaremonttiin ja 15 milj. euroa
kanavan lammitysjarjestelmaan.

Vastuu-

tahot

STenracte

Tiarkeimmait vaikutukset

6.2 Tavaraliikenteen kehittéiminen

Toimenpide

Vastuutahot

Tirkeimmat vaikutukset

nen MobiCarnet -kuljetus-
asiakirjojen

Parannetaan HaminaKotkan sa- | Liikennevi- Kaluston kierto nopeutuu, minké ansiosta
taman késittelykapasiteettia rasto, Hamina- logistiikkakustannuksia on mahdollista
e Lisitddn Kotolahden ratapi- Kotkan sa- alentaa
. . . tama, Hami- .. R
han kapasiteettia (noin . Sataman liikenneméérit ovat kasva-
nan ja Kotkan o R . .
20 M€) kaupungit massa, mika edellyttda lisda kapasiteettia
o Kehitetdn ja nopeutetaan ja nopeampaa lastinkésittelyé
lastinkésittelyd sataman ter- Ulkomaankaupan kuljetusketjut tehostu-
minaaleissa esim. lisdamalla vat.
ennakkosuunnittelua ja tar-
vittaessa ottamalla kayttoon
aikaan sidottu ratamaksu,
jonka tavoitteena on vihen-
tad kaluston turhaa seisotta-
mista terminaaleissa
Otetaan maantiekuljetuksissa Kuljetusyri- Runkokuljetukset tehostuvat ja kuljetus-
valikoiduilla runkolinjoilla kdyt- | tykset, maa- kustannukset laskevat, mika liséa yritys-
téOn isommat ja raskaammat kuntaliitto, ten kilpailukykya
kuljetusyksikot ELY Ajoneuvojen maéré ja kuljetusten nega-
e Toteutetaan tarvittaessa pi- tiiviset ympéristovaikutukset vihenevit
lottihankkeita, joiden k(?.l.(.e- On tirkedd varmistaa, ettd uudet palvelut
musten perusteella tehddan e oo . L .
e . . . eivit siirrd kuljetuksia pois raide- tai ve-
padtokset jatkotoimenpi- q .
o sikuljetuksista
teistd
o . Lisiksi ke . 5 lulie-
e Selvitetdéin hankkeen rahoi- lsaxst on tar eaa Yarm1st§1a, etia kujje-
. . . tuksiin kdytettdva liikenneinfrastruktuuri
tusmahdollisuuksia EU:n ja L . .
. . on mitoitettu isommalle ja raskaammalle
kansallisista tutkimushanke- :
. kuljetuskalustolle
rahastoista
Otetaan kilytt6on sdhkdinen rah- | SKAL, kulje- Kuljetusten turvallisuus, tehokkuus ja
tikirja tusyritykset
luotettavuus paranevat.
ES 1m§rkk1ng SK..A.Lm..Ja sen Toimitusketjun hallittavuus ja lépindky-
virolaisen sisarjdrjeston vyys paranevat, mikd mahdollistaa logis-
ERAAnN julkistama séhkoi- YYS P ’ &

titkkakustannusten alentamisen.
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hallintatuoteperhe, miké on
suunniteltu etenkin rajat
ylittdvén liikenneinformaa-
tion sdhkdiseen hallinnoin-
tiin.

Last mile -kuljetusten kehittdmi-
nen

Verkkokaupan kehitys ja
yksittdinen tavaratoimitus -
ilmidt tulevat vaikuttamaan
jakeluliikenteeseen.

Edistetddn ja osallistutaan
kuljetusmuotojen ohjauk-
seen, valintaan ja reaaliai-
kaiseen seurantaan soveltu-
via alustoja.

Alusta voisi tarjota kulutta-
jalle mahdollisuuden valita
tavaran toimituksen esim.
hiilineutraalin (esim. kaasu-
kayttoinen ajoneuvo, polku-
pyord) ja perinteisen kulje-
tuksen vililta, esittden myos
mahdollisesti eri hinnat kul-
lekin valittavalle kuljetuk-
selle.

Selvitetddn rahoitusmahdol-
lisuuksia EU:n ja kansalli-
sista tutkimushankerahas-
toista.

Yritykset,

maakuntaliitto

e Kuljetusketjut tehostuvat.

® Asiakaspalvelu paranee ja asiakas voi
vaikuttaa kuljetusten paistoihin.

Logistiikan solmupaikkojen toi-
minnan tehostaminen

Tunnistetaan Pohjois-Karja-
lan ja Scan-Med kéytivin
vélisten kuljetusketjujen tar-
keimmat solmupaikat yh-
teistyOssd elinkeinoeldmin
kanssa

Selvitetién tarkeimmét toi-
menpiteet niiden toiminnan
tehostamiseksi, tairkeimpéna
lahtokohtana kuljetusmuoto-
jen vilisen yhteistyon kehit-
tdminen ja ympéristoystéi-
véllisten kuljetusmuotojen
kilpailukyvyn kehittdminen

Maéiéritetdén toimenpideoh-
jelma ja priorisoidaan hank-
keet

Maakunta-

liitto, yritykset

e Selvitysten ansiosta tunnistetaan alueen
kuljetusketjujen tirkeimmat solmupaikat
ja niiden kehittdmistarpeet

¢ Tieto elinkeinoeldmén tarpeista ja eri toi-
menpiteiden todellisista vaikutuksista
elinkeinoeldmélle paranee

e Selvityksen avulla saadaan arvokasta tie-
toa edunvalvonnan tarpeisiin ja voidaan
kohdistaa resurssit entisté tehokkaammin
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Selvitetddn hankkeen rahoi-
tusmahdollisuuksia EU:n ja
kansallisista tutkimushanke-
rahastoista

6.3 Henkiloliikenteen kehittéiminen

Toimenpide

Vastuutahot

Tirkeimmait vaikutukset

Joukkoliikenteen solmupaikko-
jen toiminnan tehostaminen

Tunnistetaan Pohjois-Karja-
lan ja Scan-Med kéytivin
vélisten matkaketjujen tér-
keimmaét solmupaikat

Selvitetddn tirkeimmat toi-
menpiteet niiden liikenne-
palvelujen ja palvelutason
kehittdmiseksi ml. matkusta-
jainformaatio, matkalippu-
jen ostaminen sekd odotusti-
lat ja niiden palvelut

Mairitetdén toimenpideoh-
jelma ja priorisoidaan hank-
keet niiden vaikuttavuuden
perusteella

Selvitetddn hankkeen rahoi-
tusmahdollisuuksia EU:n ja
kansallisista tutkimushanke-
rahastoista

Maakunta-
liitto, kunnat,
Matkahuolto,
VR Group,
linja-autoyri-
tykset

Selvitysten ansiosta tunnistetaan yhteys-
vélin matkaketjujen tirkeimmaét solmu-
paikat ja niiden kehittdmistarpeet

Lisdksi saadaan arvokasta tietoa edunval-
vonnan tarpeisiin ja voidaan kohdistaa
resurssit entistd tehokkaammin

Toteuttamalla tunnistetut toimenpidetar-
peet, matkustajamukavuus seké joukko-
litkenteen kilpailukyky paranevat

Tarkeimpien joukkoliikenteen
solmupisteiden liityntiliikenteen
kehittdiminen

Tunnistetaan Pohjois-Karja-
lan ja Scan-Med kéytavian
vilisiin joukkoliikennevuo-
roihin liittyvit liityntéliiken-
teen kehittdmistarpeet
Maééritetdén toimenpiteet lii-
tyntéliikenteen ja matkaket-
jujen kehittdmiseksi ml.
joukkoliikennepalvelut, eri
litkkennemuotojen vélinen
yhteistyo seka liitynta-
pysakointi pyorille ja au-
toille

Otetaan huomioon liikenne-
palvelujen sddntelyn

Maakunta-
liitto, ELY-
keskus, kun-
nat, Matka-
huolto, VR
Group, linja-
autoyritykset

Selvitysten ansiosta tunnistetaan tarkeim-
mit liityntiliikenteen kehittdmistarpeet,
joiden avulla matkaketjujen sujuvuus ja
toimivuus paranevat

Toteuttamalla tunnistetut toimenpidetar-
peet, matkustajamukavuus seké joukko-
liikenteen kilpailukyky paranevat

Samalla ympaéristoystavallisten liikenne-
muotojen kilpailukyky paranee
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purkamisen seki digitaali-
suuden tuomat mahdolliset
uudet litkkennepalvelut ja toi-
mijat sekd niiden tarpeet

® Midritetddn toimenpideoh-
jelma ja priorisoidaan hank-
keet niiden vaikuttavuuden
perusteella

e Selvitetddn hankkeen rahoi-
tusmahdollisuuksia EU:n ja
kansallisista tutkimushanke-
rahastoista

Lisdtdén linja-auto- ja raidelii-
kennetarjontaa Pohjois-Karjalan
ja padkaupunkiseudun vélilla

e Tarkeimpdnd saada vuorot
padkaupunkiseudulle aa-
muksi ennen klo 8

ELY-keskus,
yritykset

Pohjois-Karjalan ja Scan-Med-kéyvavin
vélinen saavutettavuus paranee

Aamuvuorot mahdollistavat osallistumi-
sen aamulla jdrjestettiviin tilaisuuksiin
padkaupunkiseudulla linja-autolla ja/tai
junalla

6.4 Liikennepolitiikka ja edunvalvonta

Toimenpide

Vastuutahot

6-kaytavan kehittiminen

® Huomioidaan 6-kdytdvépilo-
tin tulokset ja edistetédén
siind esiin nostettuja toimen-
piteitd

e Tehdédn yhteistyotd 6-kay-
tavan varrella olevien toimi-
joiden kesken

Maakunta-
liitto, ELY-
keskus, kun-
nat, yritykset

Tiarkeimmat vaikutukset

Esitettyjen toimenpiteiden avulla voidaan
lisdtd ympéristoystéavéllisten liikenne- ja
kuljetusmuotojen kilpailukykya

Samalla Pohjois-Karjalan ja Scan-Med-
kéytdvin vilinen saavutettavuus paranee

Yhteistyossd voidaan vaikuttaa kansalli-
seen liikennepolitiikkaan

Kansallinen strategia ydinverk-
kokéytdvien kehittdmisestd Suo-
messa

® Madritetddn kansallinen
strategia yhteistydssé aluei-
den ja elinkeinoeldmén
edustajien kanssa

¢ Tunnistetaan tirkeimmat
toimenpiteet elinkeinoelé-
man tarpeiden ja ihmisten
hyvinvoinnin ndkokulmasta

e Lisdksi tunnistetaan miten
kansallisella tasolla voidaan
parhaiten hyotyd EU:n
TEN-T politiikasta ja miten
Suomi voi tukea tdhin

LVM, Liiken-
nevirasto,

ELY -keskus,
maakuntaliitto,
elinkei-
noeldma

Valtakunnallisen liikennejarjestelmén ke-
hittdmisestd tulee nykyista pitkdjantei-
sempid

Elinkeinoeldma4 tarpeet huomioidaan
kansallisen liikennejérjestelmén kehitté-
misessa

Tunnistetaan miten valtakunnallisesti
voidaan parhaiten hyétyd EU:n liikenne-
politiikasta ja toisaalta, miten sitd voi-
daan parhaiten tukea

Kansallisen strategian ansiosta Suomella
on paremmat valmiudet hakea CEF-ra-
hoitusta

Tunnistetaan tehokkaimmat keinot paran-
taa ydinverkkokédytdvien ja niiden
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liittyvdé koko EU:n laajuista
kehitysta

® Ydinverkkokéytivien kehit-
tdmisen lisdksi tunnistetaan,
miten niiden ulkopuolella
olevat alueet saadaan tehok-
kaimmin kytkettyé kehitet-
taviin kdytaviin

® Huomioidaan tulokset suun-
nitteilla olevassa kansalli-
sessa 12-vuotisessa litken-
nejarjestelmdsuunnitelmassa
sekd Runkoverkkoselvityk-
sessa

ulkopuolella olevien alueiden saavutetta-
vuutta

Saimaan sisdvesiliikenteen tuo-
mien mahdollisuuksien markki-
nointi

® Saimaan syvavayldston ja
Saimaan kanavan tuomista
hy6dyistd ja mahdollisuuk-
sista pitdisi saada tietoa ny-
kyistd useammalle taholle

e Koostetaan markkinointima-
teriaalia, jonka avulla voi-
daan lisdtd paattdjien, viran-
omaisten ja yritysten tietoi-
suutta. Lisdksi satsataan tie-
don levittdmiseen.

Maakunta-
liitto, kunnat,
yritykset

Yleinen tietoisuus Saimaan syvavaylas-
ton ja Saimaan kanavan hyodyistd ja
mahdollisuuksista kasvaa

Tietoisuuden lisddmisen avulla vayldston
ja kanavan kayttdjadmaarat voivat kasvaa,
mink3 ansiosta kuljetuksista johtuvia
paistdjd on mahdollista alentaa

Lisdksi yleisen tietoisuuden lisdédminen
voi helpottaa rahoituksen saamista sekd
syvavaylaston ettd kanavan kehittdmi-
seen

Kansainvilinen yhteisty? ja eri-
laisten rahoitusldhteiden hyo-
dyntdminen

® Pohjois-Karjalan saavutetta-
vuuden ja elinkeinoeldmén
kilpailukyvyn turvaamiseksi
on tarkedd tehdéd kansainvé-
listd yhteistyota

®  Yhteistyon avulla saadaan
tietoa erilaisista toimintata-
voista, joita on mahdollista
soveltaa myds Suomessa.
Liséksi voidaan rakentaa eri
toimijoiden vélisid kontakti-
verkkoja

e Hyvéni esimerkkind yhteis-
tyohankkeista ovat TEN-
Tackle- ja EMMA-hankkeet

e Osallistutaan myos jatkossa
kansainvéliseen yhteistyo-
hon ja priorisoidaan

Kansainvilisen yhteistyon avulla on
mahdollista saada tietoa ja malleja erilai-
sista toimintatavoista, joita voidaan so-
veltaa myds Suomessa.

Yhteistyon avulla voidaan rakentaa eri
toimijoiden vélisid kontaktiverkkoja

Yhteistyd mahdollistaa isommat resurssit
ja yhteisen tietopohjan kaikkien saata-
ville

Kansallisten ja kansainvilisten rahoi-
tusinstrumenttien ansiosta on mahdollista
saada merkittivid resursseja selvitys- ja
kehitystyohon
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Pohjois-Karjalan elinvoiman
kehittdmisen ja ihmisten hy-
vinvoinnin lisddmisen kan-
nalta tirkeimpiin hankkei-
siin

® Saimaan syvaviylasto ei
kuulu TEN-T ydinverkko-
kéytaviin, minka takia sen
mahdollisuudet saada suo-
raan CEF-rahoitusta ovat
pienet. Siitd huolimatta on
tarpeen selvittdd yhteistyo-
mahdollisuuksia muiden eu-
rooppalaisten toimijoiden
kanssa sisdvesiliikenteen
palvelujen kehittimiseksi.
Suomalaisten toimijoiden
voi olla mahdollista padsta
osaksi useamman maan toi-
mijoiden yhteistyokonsor-
tiota, jonka mahdollisuudet
rahoituksen saamiseksi ovat
huomattavasti paremmat.
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