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ytut: Atlas wezta miejskiego GDYNIA (Atlas) jedynie w sposob ogodlny wskazuje tematyke

i zakres przestrzenny bardzo ztozonej struktury bardzo waznego wezta miejskiego trans-
europejskiej sieci transportowej (TEN-T). Zacheca jednak do myslenia o wezle miejskim Gdyni
jako o waznym wezle transportowym w skali Europy. To Gdynia jest potnocnymi wrotami
(ang. gateway) transeuropejskiego korytarza Potnoc-Potudnie. To tutaj jest port morski o zna-
czeniu miedzynarodowym. Gdynia wraz z Gdanskiem i Sopotem tworzy obszar metropolitalny -
najwiekszy na potudniowym brzegu Battyku. Znaczenie i potencjat rozwojowy Gdyni i obszaru
metropolitalnego wptywaja na rozwdj miast i regionow lezgcych w strefie korytarza. Wtasnie
z takiej perspektywy przedstawione sg wszystkie tresci prezentowane w niniejszym Atlasie.

Na rozwoj wezta miejskiego Gdynia wptyw ma wiele
uwarunkowan. Sg one rozpoznawane w dokumentach
planistycznych i strategicznych. Sg tez wskazywane
w inicjatywach politycznych. Uwarunkowania te ze-
brano i usystematyzowano w opracowaniach plani-
stycznych i strategicznych oraz innych dokumentach
analitycznych, ktére wptywaja na polityke przestrzen-
ng i wskazuja kierunki rozwoju. Informacje zawarte
w tych opracowaniach zebrano i usystematyzowano,
prezentujac na mapach, planach i schematach, uzu-
petniajac je danymi w postaci: wykresdw, ilustracji
i zdje¢, ktdre przedstawiajg tematyke rozwoju wezta
miejskiego Gdynia.

ZAKRES TEMATYCZNY

Atlas obrazuje istniejacg i planowang infrastrukture
transportowa:drogowa, kolejowg, morskailotnicza.Stan
istniejgcejinfrastruktury zaprezentowano z aktualnoscia
na rok 2018. Planowang infrastrukture przedstawiono
w dwoch perspektywach czasowych do: 2030 i 2050
roku. Wizja systemu wezta transportowego w latach
2030 i 2050 przedstawia obraz petnej infrastruktury,
ze szczegolnym uwzglednieniem obszaru portowo-
-miejskiego, zaplecza portu (Dolina Logistyczna) oraz
dostepnosci dzielnic zachodnich i pétnocnych Miasta.
Wizja systemu wezta miejskiego uzupetniona zostata
o kontekst regionalny, krajowy i europejski.

ZAKRES PRZESTRZENNY

Atlas obejmuje obszar w granicach Gminy Miasta
Gdyni. W zaleznosci od obszaru oddziatywania wezta
gdynskiego, Miasto zobrazowane jest na tle najblizsze-
go otoczenia, sasiednich gmin, Obszaru Metropolital-

|
“Interre

- o

nego Gdansk-Gdynia-Sopot, regionu, kraju i Europy.
Dla ukazania szczegdtow rozwigzan transportowych
prezentowana jestskaladzielnicmiastalubfragmentow
sieci transportowe;.

Z uwagi na rozne zakresy przestrzenne map, zasto-
sowano rozne uktady wspotrzednych zgodnie z Pan-
stwowym Systemem Odniesien Przestrzennych. Przy
kazdej mapie zawarto informacje o zastosowanym
ukfadzie wspdtrzednych oraz zrddtach prezentowa-
nych danych.

CELE ATLASU
Gtownym celem Atlasu jest informacja o celach
i wymaganiach wezta sieci bazowej TEN-T Gdynia oraz
promocja Gdyni jako waznego wezta transportowego
Europy i swiata.

ZRODLA DANYCH | SLOWNIK POJEC
Tresci prezentowane w Atlasie zarbwno w postaci
map i schematow oraz danych i informacji zawartych
w tekscie opatrzone s3 informacjg o zrodtach danych.
Dla danych i informacji w tekscie zastosowano metode
odwotania do zrodta, ktora polega na podawaniu w na-
wiasie kwadratowym kolejnego numeru. W rozdziale 6.2
Bibliografiaumieszczono spis zrodet, gdy wymagatatego
sytuacja wraz z komentarzem autoréw. Dla map i sche-
matow podawano informacje o zrédfach prezentowa-
nych danych z podziatem na zrddta danych i informacji
(np. liczba ludnosci w gminach wojewddztwa pomor-
skiego) i zrodta danych przestrzennych (np. przebieg
granic wojewddztwa pomorskiego).

W rozdziale 6.1 umieszczono stownik pojec i obja-
$nienia uzytych skrotow.
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Europa

Gdynia Polska

Wojewodztwo pomorskie

Obszar Metropolitalny
Gdansk-Gdynia-Sopot

AN

Rys. 1 — Zakres przestrzenny prezentowanych map

» Ukfad wspotrzednych: PL-1992, PL-LAEA (Europa).
» Dane przestrzenne: BDOT 10K, Panstwowy Rejestr Granic, Eurostat.
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WEZEL MIEJSKI GDYNIA
W ROKU 2018

Fotografia: W. Jakubowski j' |
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2.1 GDYNIA W EUROPIE |1 POLSCE

MIEJSKIE OBSZARY FUNKCJONALNE
| EUROPEJSKIE METROPOLITALNE OBSZARY
WZROSTU W POLSCE | EUROPIE

Gdynia to miasto i wazny port morski w regionie Morza
Battyckiego potozone w pétnocnej Polsce w wojewddz-
twie pomorskim. Pod wzgledem liczby ludnosci jest 12
miastem w Polsce™. Wchodzi w sktad Obszaru Metro-
politalnego Gdansk-Gdynia-Sopot (OM G-G-S). Obszar
metropolitalny pojawia sie rowniez w opracowaniach
europejskich np. program ESPON, analizach Eurostatu.
W 2004 roku Eurostat zaproponowat definicje miejskich
obszaréw funkcjonalnych — MOF (ang. Functional Urban

.
wull Interreg

Baltic Sea Region

Areas — FUA), czyli obszaru miasta i jego strefy podmiej-
skiej, tj. takiej strefy, w ktdrej co najmniej 15% zatrud-
nionych mieszkancow wykonuje prace w miescie. Pod
wzgledem liczby ludnosci Obszar Metropolitalny Gdan-
sk-Gdynia-Sopot jest 57 metropolig wsrdd miejskich ob-
szarow funkcjonalnych analizowanych przez EurostatBl.
W3rdd najsilniejszych miejskich obszardw funkcjonal-
nych (pod wzgledem wielkosci, konkurencyjnosci, do-
stepnosci, stopnia rozwoju gospodarki opartego na wie-
dzy) ESPON wyroznia tzw. Europejskie Metropolitalne
Obszary Wzrostu (ang. Metropolitan European Growth
Areas — MEGA)™“, w tym 8 w Polsce. Jednym z nich jest
MEGA Gdansk-Gdynia-Sopot.

Rodzaje
Obszardw
. Mlgiropode giohainsg

Mlesropobe kontpneniaine (MEGAT)

jehich Motropalitalmych @
Werrosiu

Sdr matropsle (MEGAT)
Petncialon matrtpoks (MEGAT)
‘Blabe metropol (MEGAL)

o000

Rys. 2 — Europejskie Metropolitalne
Obszary Wzrostu MEGA

+ Ukfad wspotrzednych: PL-LAEA.
« Zrédio: ESPON 111 Potentials for polycentric development in Europe.
« Dane przestrzenne: Opracowanie wtasne na podstawie ESPON 111 Poten-

tials for polycentric development in Europe.
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Rys. 3 — Liczba ludnosci w MOF

» Uktad wspétrzednych: PL-LAEA.
« Zrédto: Dane o ludnoéci — bazy danych
Eurostat, zaktualizowane o dane
z krajowych urzedéw statystycznych.
» Dane przestrzenne: EUROSTAT Urban
Audit.
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PRODUKT KRAJOWY BRUTTO | LUDNOSC
W POLSCE | EUROPIE

Pomorze jest jednym z najszybciej rozwijajacych sie re-
giondw wsrod krajow makroregionu Battyckiego. Nie-
stety znaczgco odstaje od regiondw Europy Zachodniej
pod wzgledem wartosci wytworzonych dobr i ustug.
Zgodnie z danymi Eurostat dla regionéw NUTS2, pro-
dukt krajowy brutto na 1 mieszkanca wedtug parytetu
sity nabywczej dla Pomorza wynosit 19300€%!. Stanowi-
to to 68% sredniej dla panistw badanych przez Eurostat.
Natomiast dynamika wzrostu w latach 2010 — 2016 byta
znacznie powyzej sredniej (11,6%) i wnosita 20,7%. Wo-

jewddztwo pomorskie znajduje sie w czotdéwce polskich
wojewddztw pod wzgledem udziatu w produkcie krajo-
wym brutto ogdtem i na 1 mieszkarica. Wojewddztwo
pomorskie pod wzgledem PKB na 1 mieszkanca byto
5 wojewddztwem w Polsce i charakteryzowato sie dy-
namika wzrostu wynoszacg 6,33% w stosunku do roku
poprzedniego®.

OM G-G-S jest jednym z najgesciej zaludnionych ob-
szarow wsrod regionow Makroregionu Battyckiego. Pod
wzgledem liczby ludnosci i gestosci zaludnienia kon-
kuruje z Ryga, Tallinnem i Malmé. Jedynie stolice panstw
skandynawskich: Helsinki, Kopenhaga i Sztokholm maja
wiecej mieszkancow.

10 000

[ brak danych

» Ukfad wspétrzednych: PL-LAEA.

» Dane przestrzenne: EUROSTAT, GISCO — NUTS 2013.

Rys. 4 — PKB na 1 mieszkanca wedtug parytetu silty nabywczej
zmiana w PKB w latach 2010-2016 (po prawej)

« Zrédto: EUROSTAT - Regional gross domestic product (PPS per inhabitant) by NUTS 2 regions (tgs00005).

w roku 2016 (po lewej),

“"interreg
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Rys. 5 — Mieszkancy na 1 km? w roku 2011
» Uktad wspotrzednych: PL-LAEA.
» Dane przestrzenne: EUROSTAT, GISCO — GEOSTAT 1km? Population grid.
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DOSTEPNOSC TRANSPORTOWA GDYNI

Gdynia jest dostepna transportowo od strony laduy,
morza i powietrza.

e Z/do portu w Gdyni wiodg potaczenia zeglugi bli-
skiego zasiegu (ang. short sea shipping — SSS),
w tym autostrada morska Gdynia-Karlskrona (ang.
Motorway of the Sea — MoS) oraz potaczenia zeglugi
europejskiej i oceanicznej (globalnej).

e Zgodnie zumowamiAGCiAGTC przez Gdynie prze-
biegajg miedzynarodowe kolejowe ciggi komunika-
cyjne Gdynia — Rijeka.

e Zgodnie z umowa AGR przez Gdynie przebiega eu-
ropejska trasa drogowa E28 Berlin-Gdynia-Gdarsk-
-Minsk (droga krajowa nr 6), taczaca tez Gdynie z eu-
ropejskimi trasami drogowymi: E75 Vardo-Gdansk,
Gdynia - Kreta (autostrada A1) i E77 Pskow-Gdansk,
Gdynia - Budapeszt (droga krajowa nr 7).

e Dostepnos¢ powietrzng zapewnia Port Lotniczy
Gdansk im. Lecha Watesy. Jest to trzeci port lotni-
czy w Polsce pod wzgledem liczby odprawionych
pasazerow (2018 — ok. 5 mlIn)&.,

e Odcinek Dolnej Wisty nalezy do Europejskiej Drogi
Wodnej E4o0, taczacej Morze Battyckie od Gdanska,
Gdyni z Morzem Czarnym w Odessie i E70, taczace]
Morze Pétnocne od Rotterdamu z Morzem Battyc-
kim w Gdansku, Gdyni i Ktajpedzie.

[Folografia: M. Safatowski =F i Rl gt o e @ Gdmna

: Destipnosd transporiowa Gdyni na podstawie megdzynarodowych
drogowych, kolajowych i moeskich tras ransporiowych

Rys. 6 — Dostepnos¢ transportowa
Gdyni — kierunki
« Uktad wspotrzednych: PL-LAEA.

« Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie uméw AGR, AGC, AGTC.
« Dane przestrzenne: EUROSTAT, GISCO — NUTS 2013.

-"interreg — Wrenracte
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Porty morskie

Port Lotniczy Gdarsk im.
Lecha Walesy

Srodlgdowe miedzynarodowe
drogi wodne

————— Drogi krajowe
Linie kolejowe

N W

= = = = Granice Polski
—--—--- Granice wojewodztw
DT Granice wojewodztwa pomorskiego

Rys. 8 — Polaczenia lotnicze z Portu Lotniczego
Gdansk im. Lecha Walesy

+ Ukfad wspotrzednych: PL-92.

«+ Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych o potgczeniach
z Portu Lotniczego Gdansk im. Lecha Watesy — strona internetowa:
http://www.airport.gdansk.pl/schedule/link/, dostep: styczen 2019.

« Dane przestrzenne: EUROSTAT, GISCO — NUTS 2013.

Rys. 7 — Transeuropejskie trasy transportowe w Gdyni
i

E 65/ C-E 65,
LK 201, LK 202

Drogowe trasy europejskie
E28

E28/E77

E75

E7S/ETT

E7V

wojewodztwie pomorskim

» Uktad wspétrzednych: PL-92.

« Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie uméw
AGR, AGC, AGTC.

+ Dane przestrzenne: GUGIK: Panstwowy

Rejestr Granic, Baza danych obiektow
ogolnogeograficznych.

E7S, EFT, DK 31

Miedzynarodowe kolejowe

ciagi transportowe
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Rys. 9 — Dostepnosé¢ transportowa Gdyni

Europejskie trasy transportowe: drogowe, kolejowe,
potaczenia morskie i lotnicze

Legenda
@® Gdynia
a Stolica panstwa
Miasta na kericach ciagdw

©  transportowych E28, E75, E77, C 65,
C-E 65 inne niz stolice paristw

Europejska trasa drogowa - E28

Migdzynardowe kolejowe ciagi
transportowe E 651 C-E 65

Europejska trasa drogowa - E75

Europejska trasa drogowa - E75 -
polaczenie droga morska

Europejska trasa drogowa - E77

Europejska trasa drogowa - E77 -
polaczenie droga morska

Autostrada Morska Baltic-Link:
Gdynia-Karlskrona

Polaczenia drogowe korytarz Battyk-
Adriatyk sieci bazowej TEN-T
Polgczenia kolejowe korytarz Battyk-
Adriatyk sieci bazowej TEN-T
Majwazniejsze drogi

Najwazniejsze linie kolejowe
@ Port lotniczy Gdansk im. Lecha

Watesy (GDN)

Lotniska z polaczeniami lotniczymi z
4  portu lotniczego Gdansk i ich

oznaczenia wedlug kodow 1ATA

Potgczenia lotnicze z Portu
Lotniczego Gdansk

Porty, do ktorych realizowane s3
o polgczenia feederowe z gdynskiego
portu

Uktad wspdlrzednych: PL-LAEA.

Zrédio: Umowy AGR, AGC, AGTC; Dane o polaczeniach
z Portu Lotniczego Gdansk im. Lecha Walgsy - strona
internetowa portu lotniczego:

http:ffwww.airport.gdansk. plischedule/link/, dostep
styczen 2019.

Dane przestrzenne: EUROSTAT, GISCO -
Countries 2016, GISCO -Transport networks - ports;

Drogi, koleje, stolice: Opracowane przez
Matural Earth: https://www.naturalearthdata.com.
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TEN-T Korytarz ma uktad potudnikowy. Przez Polske, poza

Korytarzem Battyk-Adriatyk przebiega korytarz
Gdynia, Gdania oraz Szczecin/Swinoujscie tworzg réwnoleznikowy: Morze Pétnocne-Morze Battyckie.
wezty sieci bazowej — pdtnocne wrota (ang. gateway)  Prowadzi w kierunku wschdd-zachdd z potaczeniem
Korytarza Battyk-Adriatyk w sieci bazowej TEN-T.  w kierunku krajéw battyckich.
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o] Wezly bazowe sieci TEN-T Wschaod / wschodnia czese regionu Morza
-~ . . Srédziemnego
wewwwa Korytarze sieci TEN-T wykorzystujace drogi wodne
poza granicami pansiw UE e R - Alpy
Morze Baltyckie - Morze Adriatyckie Atlantyk
Skandynawia - Morze Srédziemne Morze Péinocne - Morze Baltyckie
Morze Srodziemne = Morze Péinocne - Morze Srodziemne
Ren - Dunaj

Rys. 10 — Korytarze TEN-T w Europie

+ Ukfad wspotrzednych: PL-LAEA.

« Dane przestrzenne: EUROSTAT, GISCO — NUTS 2013. Przebieg korytarzy na podstawie: TEN-T Core Network Corridors (Regulation (EU) 1316/2013);
http://ec.europa.eul/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/en/maps.html; dostep: 2018-10-10.
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Korytarz Battyk—Adriatyk ma dtugosc¢ ok. 1800 km, ¢ droga krajowa nr 6 i jej potaczenia ,ostatniej mili”

obejmuje 13 weztdw miejskich, 10 portéw morskich, 10 (ang. last mile) z terminalami miejskimi i portowymi.
portow lotniczych i 24 terminale kolejowo-drogowel!.
Aktualnie nie obejmuje drég wodnych srédlgdowych. Sie¢ bazowa TEN-T jest uzupetniona przez sie¢ kom-

W sktad wezta sieci bazowej TEN-T Gdansk, Gdynia  pleksowa. W sktad tej sieci w Gdyni wchodza:
wchodzg porty morskie Gdansk i Gdynia, port lotniczy
w Gdansku i terminal kolejowo-drogowy. Potaczenia- e linie kolejowe nr 201 (Nowa Wies Wielka — Stacja

mi sieci bazowej w Gdyni s3: Gdynia Port) oraz nr 202 na odcinku od stacji Gdynia
e linia kolejowa nr 202 od stacji Gdynia Wzgorze Swie- Wzgdrze Sw. Maksymiliana w kierunku Rumi,
tego Maksymiliana do Gdansk Gtowny dalej liniami ¢ modernizowana droga krajowa nr 6 na trasach Trasy
kolejowymi nr g i 131 w kierunku Slaska, Kaszubskiej i Obwodnicy Metropolii Trojmiejskiej.
o 00 200 400 Km | e S STy b {
L ) I L oy A L5 L WA
#J 3*-7‘““’*‘?,\ > __Gdrnig.; i
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[Rys. 11 — Korytarz Baltyk-Adriatyk

» Uktad wspétrzednych: PL-LAEA.

» Dane przestrzenne: EUROSTAT, GISCO — NUTS 2013.
Przebieg korytarzy na podstawie: Map of the BALTIC-
ADRIATIC (A0 format) http://ec.europa.eu/transport/
infrastructure/tentec/tentec-portal/site/en/maps.html;
dostep: 2018-10-10.

2 Porty lotnicze

- Porty morskie | srodladowe

pad ®] Terminale drogowo-kolejowe
Korytarz TEN-T Baltyk-Adriatyk
ol Drogi
h o e | i kolEjOWeE {
LY s L.

TEN-T — Transeuropejska Sie¢ Transportowa jest to jeden z najwazniejszych programéw Unii Europej-
skiej. Jest instrumentem, ktory realizuje polityke transportowa UE. Ma na celu zapewnienie spojnosci
terytorialnej i swobodnego przeplywu oséb i towaréw. W 2013 roku dokonano rewizji wytycznych dla
sieci TEN-T. Przyjeto nowy uktad sieci TEN-T na terytorium panstw cztlonkowskich. Uktad obejmuje sie¢
bazowg integrujgca kraje UE oraz sie¢ kompleksowg zapewniajacg dostepnosé¢ i tacznosé wszystkich
regionéw UE. Biala Ksiega Transportu zaktada, ze do 2030 roku powstanie w petni funkcjonalna, ogélno-
unijna, multimodalna sie¢ bazowa TEN-T, zas do 2050 roku sie¢ ta osiggnie wysoka jakos¢ i przepusto-
wos¢, a towarzyszy¢ temu bedzie stworzenie odpowiednich ustug informacyjnych.
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&  Porty morskie
@  Port Lotniczy Gdarsk im. Lecha Walesy
= = = = Granice Polski

——. Granice wojewodziw

G —

Granice wojewddztwa pomorskiego
——- Granice powiatéw

Drogi krajowe

Linie kolejowe

Przebieg sieci bazowej TEN-T Korytarza
Baltyk-Adriatyk

Linie kolejowe

Drogi

Przebieg sieci kompleksowej TEN-T Korytarza
Baltyk-Adriatyk

== = = |jnie kolejowe

= = w w0 Planowane drogi w nowym sladzie

|
Rys. 12 — TEN-T w woj. pomorskim

Uktad wspétrzednych: PL-82,

Zrédio:Mapy przebiegu sieci TEN-T w Polsce w podziale na
poszczegolne rodzaje transportu, https:/www.gov.pliweb/
infrastruktura/transeuropejska-siec-transportowa-ten-t,
dostep styczen 2019 r.

Dane przestrzenne: GUGIK - Baza danych obiektow
ogdlnogeograficznych.

Skala: 1750 000
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2.2 GDYNIA W WOJEWODZTWIE POMORSKIM

WIELKOSC 1 UWARUNKOWANIA
TRANSPORTOWE

Gdynia pod wzgledem liczby ludnosci i powierzchni
jest drugim co do wielkosci miastem wojewddztwa
pomorskiego. Gestos¢ zaludnienia wg danych GUS
w 2017 roku wynosita 1823 osoby na 1 km? przy Sred-
niej gestosci dla wojewddztwa wynoszacej 127 oséb
na 1 km2*l. Gdynia jest jednym z najgesciej zaludnio-
nych osrodkéw w regionie. Dzieki potozeniu w cen-

trum obszaru metropolitalnego Gdynia jest dobrze
skomunikowana z regionem. Sie¢ potaczen regional-
nych sktada sie z drég krajowych i wojewddzkich oraz
linii kolejowych. Dtugos¢ drog krajowych i wojewodz-
kich wynosi okoto 2739 kmE. Na str. 26 przedstawio-
no usredniony czas dojazdu z/do Gdyni ze wszystkich
gmin w wojewddztwie.

Dtugos¢ linii kolejowych w wojewddztwie wynosi okoto
1319 km®™. Na str. 27 przedstawiono potgczenia Gdyni—
regionalne i dalekobiezne.

= 250 001

@

< 10 000

w wojewoddztwie pomorskim

« Uktad wspétrzednych: PL-92.
« Zrédio: GUS — Bank Danych Lokalnych.
« Dane przestrzenne: Panstwowy Rejestr Granic.
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Rys. 13 — Liczba mieszkancéw i gestos¢ zaludnienia
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Rys. 14 — Powigzania pomiedzy osrodkami w wojewédztwie pomorskim
) + Ukfad wspotrzednych: PL-92.
+ Zrodio: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoédztwa Pomorskiego.
« Dane przestrzenne: Opracowanie witasne.
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Rys. 15 — Dostepnos¢ transportowa w wojewoédztwie pomorskim — drogi

» Uktad wspétrzednych: PL-92.
« Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu.
« Dane przestrzenne: GUGIK — Baza danych obiektéw ogdlnogeograficznych.
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Polaczenia regionalne -
liczba potaczen na dobg ze
stacji Gdynia Gléwna
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liczba potaczen na dobg ze
stacji Gdynia Gléwna
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Rys. 16 — Dostepnosé¢ transportowa
w wojewodztwie pomorskim — potagczenia kolejowe

» Ukfad wspotrzednych: PL-92.

Zrédio: Opracowanie wasne na podstawie: Rozktad jazdy 2 IX — 20 X 2018 r. PKP PLK S.A. Stan na 28.09.2018 r.
» Dane przestrzenne: Panstwowy Rejestr Granic.
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2.3 GDYNIA W OBSZARZE METROPOLITALNYM

DOSTEPNOSC TRANSPORTOWA

S3 rdézne sposoby delimitacji obszaru metropolitalnego.
W dalszej czesci piszagc o OM G-G-S. Zasieg przestrzenny
obszaru metropolitalnego wynika z Planu Zagospodaro-
wania przestrzennego Obszaru Metropolitalnego Gdan-
sk-Gdynia-Sopot 20302, Granice planu obejmuja tereny
3 powiatéw grodzkich (Gdarisk, Gdynia i Sopot) i 8 powia-
tow ziemskich. W ten sposdb okreslony obszar jest tozsa-
my z obszarem, na ktorym prowadzona jest wspodtpraca
w ramach Stowarzyszenia Obszar Metropolitalny Gdansk-
Gdynia-Sopot. W sktad cztonkéw Stowarzyszenia wcho-
dzg 3 miasta na prawach powiatu, 18 miast i 28 gmin.

W ten sposob okreslony obszar — o powierzchni
6763 km? jest zamieszkaty przez ponad 1,5 miliona
0s0b. Wskaznik gestosci zaludnienia to blisko 222 os./
km2(1 przy gestosci zaludnienia dla wojewodztwa
wynoszacej 127 os./km?*°l. Ludnos¢ Gdyni stanowi
15,8% ludnosci OM G-G-S. Gdynia jest drugim osrod-
kiem Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-So-
pot. Zasiegiem swego oddziatywania obejmuje pot-
nocna jego czesc. Jest miejscem koncentracji ustug
publicznych i ponadlokalnej infrastruktury spotecz-
nej, ustug kultury, infrastruktury sportowej. Jest waz-
nym elementem systemu obrony narodowej i NATO
(Marynarka Wojenna).

—
[ cranice wojewédztwa pomorskiego
B Obszar Metropolitainy Gdarisk-Gdynia-Sopot

S Granice powiatow

Rys. 17 — Obszar Metropolitalny
Gdansk-Gdynia-Sopot
na tle wojewédztwa pomorskiego

« Uktad wspétrzednych: PL-92.
» Dane przestrzenne: Panstwowy Rejestr Granic.
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Jastarnia

Zukowo)

Cedry Wielkie

B coynia

E Obszar Metropolitalny Gdarisk-
Gdynia-Sopot

Rodzaje gmin w Obszarze
Metropolitalnym Gdansk-Gdynia-
Sopot

B Gmina miejska
B Gmina miejsko-wiejska
I Gmina wiejska

Rys. 18 — Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot

* Ukiad wspotrzednych: PL-92.
+ Dane przestrzenne: Panstwowy Rejestr Granic.
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2.4 GDYNIA W OBSZARZE FUNKCJONALNYM
DOLINA LOGISTYCZNA

Dolina Logistyczna to koncepcja obszaru funkcjonal-
nego, wypracowana w ramach projektow unijnych
i EOG miedzynarodowych projektéw dofinansowa-
nych z funduszy UE i EOG wpisujgca sie w plan i stra-
tegie krajowe, regionalne i lokalne. Zainicjowano pro-
jekt naukowy ,Think Tank Dolina Logistyczna”, ktory
wspart wiedzg wizje ksztattowania obszaru funkcjo-
nalnego. Obszar Doliny Logistycznej ma rozwigzywac
problemy przepustowosci wezta miejskiego w Gdyni
jednoczesnie chronigc srodowisko miejskie i przy-
rodnicze. Koncepcja zaktada utworzenie przestrzeni
przyjaznej dla aktywnosci gospodarczej i inwestorow
ze zwartym obszarem rdzenia, od zachodnich granic
Portu Gdynia do wschodnich granic miasta Reda oraz
z rozproszonych terendw inwestycyjnych, lezgcych
na obszarze gmin: Kosakowo, Wejherowo, Zarnowiec
oraz miast: Reda i Wejherowo, jak rdwniez terenow
wzdtuz strefy oddziatywania krajowych tras komuni-

kacyjnych, w tym tereny PSSE Zarnowiec miast Wta-
dystawowo, Puck i gminy Liniewo.

Aktywne dziatania samorzadow lokalnych przyczy-
nity sie do wyrodznienia inicjatywy i wpisania je pod na-
zw3a Dolina Logistyczna — Morska Strefa Ekonomiczna
wsrod 21 wskazanych w Strategii Rozwoju Transportu
do 2020 r. platform multimodalnych, ktére powstana
w ramach unijnejsiecikorytarzy transportowych TEN-T.
Obszar funkcjonalny Doliny Logistycznej obejmuje te-
reny 8 gmin.

Poza wymiarem geograficznym Dolina Logistycz-
na to ptaszczyzna wspotpracy gmin i kluczowych pod-
miotdw publicznych i prywatnych, instytucji, placowek
i osrodkow naukowo-badawczych. Nadrzednym celem
rozwoju jest realizacja wizji Doliny Logistycznej, jako
bieguna wzrostu zréwnowazonego, wykorzystujace-
go korzysci potozenia na styku gospodarki narodowej
z gospodarka globalna.

« Zrédio: Program Operacyjny w zakr

Uktad wspétrzednych: PL-92,

rozwoju przestrzennego i gospodagbwania

gruntami dla obszaru funkcjonalnegé Dolina

Logistyczna 2020 z perspektywd 2050: .
« Dane przestrzenne: Pa#stwowyRejestr Grar_:&(:'.

Kosakowo

Rys. 19 — Morski obszar
funkcjonalny Dolina Logistyczna

= — .- Granice powiatow

E Aktualne tereny Portu morskiego Gdynia
- Planowane rozszerzenie Portu morskiego
Gdynia

: Tereny rdzenia obszaru funkcjonalnego
Dolina Logistyczna

Tereny rdzenia obszaru funkcjonalnego
Dolina Logistyczna - obszar Portu
Lotniczego Gdynia-Kosakowo

6 Tereny rozproszone obszaru funkcjonalnego
Dolina Logistyczna
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funkcjonalnego Doliny Logistycznej
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Zukowo

Gdansk

Natezenie ruchu - liczba pojazdéw na dobe

O Stacje i przystanki kolejowe
—ap—p— Powigzania subregicnalne i lokalne
MNajwazniejsze ciagi drogowe i kolejowe

< 2500 o 0001 - 20000
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Drogi krajowe
Drogi wojewddzkie
Linie kolejowe Rys. 20 — Gdynia — powigzania transportowe
z sgsiedztwem i natezenie ruchu
’ » Ukfad wspotrzednych: PL-92.
« Zrodto: Dane na temat natgzenia ruchu: Studium ostatniej mili dla wezta sieci bazowej TEN-T Gdynia,
odpowiadajgcego inwestycjom spéjnym z Planem Pracy Korytarza Battyk-Adriatyk, Dokument 1, Gmina Miasta Gdyni.
Dane przestrzenne: Panstwowy Rejestr Granic, Baza Danych Obiektéw Topograficznych BDOT 10K.
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GDYNIA

Kodem genetycznym Gdyni jest nadmorskosc. Battyk
wyznacza wschodnig granice miasta, a takze jego stre-
fe nadbrzezna. Na potudniu znajduja sie zurbanizowa-
ne tereny Gdanska i Sopotu. Od pdtnocnego-zachodu
Gdynia graniczy z Rumig, a od pétnocy — z Kosakowem.
Trojmiejski Park Krajobrazowy rozcigga sie w centralnej
i zachodniej czesci Gdyni. Tereny lesne Trojmiejskiego
Parku Krajobrazowego zajmuja okoto 50% powierzchni
Miastal#, wptywajac na zagospodarowanie przestrzen-
ne Gdyni i na trasy potaczen komunikacyjnych. Uwarun-
kowania przestrzenne prowadzg do skupienia zabudo-
wy na stosunkowo niewielkim obszarze i jednoczesnie
do rozrastania sie jej poza granice administracyjne.

DZIELNICE GDYNI

Gdynie tworzg 22 jednostki pomocnicze — dzielnice. Ich
ksztatt odzwierciedla granice gmin wiejskich, tagczonych
od 1926 r. w miasto. Najwiekszg dzi$ dzielnice — Chylonie
zamieszkuje ok. 25 tys. 0sob, podczas gdy najmniejszg —
Babie Doty - ok. 2 tys. Najwiekszy obszar zajmuje dzielni-
ca Chwarzno-Wiczlino — 27,93 km?, zas najmniejszy — 0,63
km? dzielnica Kamienna Gdra. W centralnej czesci znaj-
duje sie dzielnica Srédmiescie, uznana za Pomnik Histo-
rii, posiadajgca dualny charakter. Poza zwartg zabudowa
miejska jest port i przylegte do portu tereny przemystowe
Pomorskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej oraz tereny
komunikacyjne, gtownie kolejowe. W Srédmiesciu trwa
rozbudowa waterfrontu, czesciowo w ramach rewitalizacji
terendw poprzemystowych. Dzielnice wkoto Srodmiescia
charakteryzuja sie duza gestoscia zabudowy i zaludnienia,
ktora przekracza sSrednig gestosc zaludnienia dla Gdyni

Fotografia: Urzad Miasta

“"Iaterreg
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,,Ostatnia mila”

Ostatnia mila to uklad drogowy i kolejowy — we-
zty i polaczenia (w tym nowe elementy zaplano-
wane i niezbedne do realizacji) dla potgczenia
terminali towarowych i pasazerskich morskie-
go portu Gdynia z siecig dréog krajowych oraz
z siecig kolejowa, ktére nalezg do transeuropej-
skiej sieci transportowej — TEN-T.

(1823 0s./km*™)). Dzielnice zewnetrzne, poza Dabréwka,
Cisowa i Karwinami to tereny ekstensywnej zabudowy
przewaznie jednorodzinnej, gdzie gestos¢ zaludnienia jest
ponizej sredniej dla Gdyni. Strefanadmorska jest kluczowa
destynacja dla mieszkancow i turystdw, co wytycza cele
planu mobilnosci miejskiej. Strefa ta to takze malownicza
linia brzegowa z plazami, molem w Ortowie, rezerwatem
przyrody, infrastrukturg sportéw wodnych, szczegdlnie
zeglarstwa.

GDYNIA, POWIAZANIA WEWNETRZNE

Sie¢ drogowa w Gdyni sktada sie zdrog publicznych: krajo-
wych, wojewoddzkich, powiatowychigminnych (421,6 km)
i drog wewnetrznych (939,5 km)®!. Najwieksze natezenie
ruchu wystepuje na drogach krajowych i wojewddzkich,
w centrum i otoczeniu Portu morskiego Gdynia. Duze na-
tezenie wystepuje w potnocnej czesci Gdyni w dzielnicach
Pogodrze i Obtuze. Zwigzane jest to ograniczonym doste-
pem dzielnic pdéthocnych do centrum Gdyni. Transport
odbywa sie dwoma potaczeniami drogowymi, przeno-
szacymi najwieksze potoki samochodow z tych dzielnic.
Sa to Estakada Eugeniusza Kwiatkowskiego i ulica Pucka.
Jednoczesnie s3 to drogi dojazdowe do portu i jego zaple-
cza. Na tych odcinkach ruch towarowy funkcjonuje razem
z ruchem miejskim. Podobnie jest z ulicg Janka Wisniew-
skiego i pozostatymi ulicami pozwalajacymi na dojazd do
portu. Rownie duze natezenie ruchu wystepuje w dzielni-
cy Chwarzno-Wiczlino na ulicy Chwarzenskiej w kierunku
wezta Gdynia Chwarzno na drodze S6.

Lokalizacja portu, w centralnej czesci miasta, odda-
lonego od krajowe;j sieci drogowej i kolejowej wymaga
budowy potaczen ,ostatniej mili”, zespolonych z siecig
potaczen regionalnych i lokalnych. Realizacja alterna-
tywnych drogowych i kolejowych potaczen ,ostatniej
mili” jest obecnie dla Gdyni priorytetowa.
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Rys. 21 — Gdynia

» Ukiad wspotrzednych: PL-92.
+ Dane przestrzenne: GUGIK — ortofotomapa.
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Legenda
= = = = (Granica Portu morskiego Gdynia
Nazwy basenow portowych
Nazwy nabrzezy portowych
Istniejagce polaczenia drogowe ostatniej mili
s Ul Janka Wisniewskiego
ul. Polska

Trasa im. Eugeniusza Kwiatkowskiego

.
Rys. 22 — Otoczenie Portu morskiego Gdynia
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Uklad wspélrzednych: PL-82.

Dane przestrzenne: GUGIK - Baza Danych Obiektow
Topograficznych 10K, Ortofotomapa.
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2.5 PROGNOZY ROZWOJU GOSPODARCZEGO

Analiza gospodarki gdynskiej w perspektywie ogdlnopol-
skiej wskazuje na jej wyraznie morski i portowy charakter
z rozwinietym sektorem TSL (Transport-Spedycja-Logi-
styka). Te obszary gospodarki miasta decydujg o przysztej
konkurencyjnosci miasta i regionu (Inteligentna Spe-
cjalizacja Pomorza — technologie portowo-logistyczne).
Prognozy dla gospodarki morskiej i sektora TSL s3 opty-
mistyczne. Katalizatorem rozwoju technologii portowo-
-logistycznej jest port morski— ,silnik wzrostu”.

Komisja Europejska, Miedzynarodowy Fundusz Walu-
towy i Ministerstwo Finansow RP przyjety optymistyczne
prognozy rozwoju gospodarczego Polski — 2-3% wzrostu
rocznie do 2030 . i1-2% - do 2050 r. Prognozy nie obrazu-
ja zmian w ujeciu lokalnym, gdzie trend bedzie wyzszy od
wskaznikoéw ogolnopolskich.

Sprawne funkcjonowanie rynku wewnetrznego i wzmac-
nianie spojnosci gospodarczej w obszarze UE jest jednym
z celdw transeuropejskiej sieci transportowe;.

& Aktuaing dane GUS @ Prognaza GUS 2014 -2050
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Wyk. 2 — Prognoza ludnosci dla Gdyni
na lata 2017-2050

« Zrédio: GUS — Bank danych lokalnych.
* Objasnienie: (A) — dane aktualne, (P) dane z prognozy na lata 2014—2050.

Fotografia: M. Satatowski
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Prognoza Ministerstwa Finansow

2030

Prognoza Migdzynarodowego Funduszu Walutowego
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Prognoza Komisji Europajskiej

2020 2000 2040 2050 2060 2070 Srednio
18-70

» Prognoza dla UE @ Pregnoza dia Polski

Wyk. 3 — Prognozy PKB dla Polski

« Zrédio: Zrodia danych prezentowanych na wykresie,
umieszczono w bibliografii pod numerami 18-20.
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Wyk. 4 — Prognozy przetadunku w Porcie morskim Gdynia

« Zrédio: Zrédta danych prezentowanych na wykresie, umieszczono w bibliografii pod numerami 21-23.

PROGNOZY PRZELADUNKU W PORCIE GDYNIA

Od lat obserwowany jest ciggty wzrost przetadunku to-
waréw w portach morskich. Ma na to wptyw globalna
tendencja wzrostu transportu morskiego, wysoki wskaz-
nik wzrostu gospodarki narodowej oraz poprawiajaca sie
dostepnos¢ (konkurencyjnosc) portu morskiego. W latach
1970—2014 masa transportowanych towarow wzrosta bli-
sko czterokrotnie. W roku 2015 przetadowano o 1,8% wie-
cej towarow w stosunku do roku 2014. Natomiast w roku

TR i -ﬂ“l-lhta rrag
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2016 przetadowano 2,6% wiecej towarow niz w roku po-
przednim. Szacuje sie, ze roczna stopa wzrostu wielkosci
handlu (transportu) morskiego na swiecie w latach 2017-
2022 wyniesie 3,2%¢],

Dla portu morskiego Gdynia istniejg roznorodne pro-
gnozy dotyczace przysztych przetadunkow w wielu hory-
zontach czasowych. Powyzej zaprezentowano wybrane
prognozy oraz rzeczywiste przetadunki w gdynskim por-
cie w latach 2009—2017. W roku 2018 w gdynskim porcie
przetadowano 23,5 min tont7,
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Fotografia: T. Urbaniak




KSZTALTOWANIE SIE
WIZJI WEZLA MIEJSKIEGO
W WYNIKU REALIZACJI
PROJEKTOW EUROPEJSKICH



Uczestnictwo Gdyni w programach wspotpracy europejskiej, gtownie battyckiej, pozwolito wypraco-
wac strategiczne cele rozwoju miasta. Pozyskano poparcie naszych wspotpartnerow z krajow unijnych
i podmiotdw wspierajacych. Kapitat ten umozliwit wtgczenie waznych dla Gdyni projektéw do Planu
Pracy Korytarza Battyk-Adriatyk (Plan Pracy). Ogotem, Plan Pracy zawiera 23 projekty do realizacji
na terenie Gdyni.

wycieczkowej, gtdéwnie poprzez przywrdcenie funkgcji
morskich obiektom i nabrzezom, wykorzystywanym
Okres realizacji projektu: 1998 — 2001 obecnie w innych jak morskie celach.
Program: INTERREG Il C/ PHARE CBC Ustalenia projektu Waterfront Urban Development po-
twierdza projekt 1231:,Przebudowa potudniowego wejscia
Projekt wskazat potencjat Mola Potudniowego i Basenu  do Portu Gdynia”, stuzacy stworzeniu warunkéw do obstugi
Prezydenta do rozwoju zeglugi przybrzeznej i zeglugi  statkow wycieczkowych w Basenie Prezydenta.

Fotografia: K. Niznik
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Okres realizacji projektu:2005
Program: INTERREG I1IB / PHARE CBC

Projekt wskazat optymalng lokalizacje publicznego
terminala promowego stuzacego rozwojowi linii pro-
mowej Gdynia-Karlskrona i innych potaczen promo-
wych Gdyni.

Aktualnos¢ projektu SEBTrans Link potwierdza pro-
jekt 1213: ,Budowa publicznego terminalu promowego
w porcie Gdynia”.

we: Gmina Miasta Gd”

s

. m Sarajewo.
Polgczenia transgraniczne w regionie Poludniowego Battyku
====== Morskie

« Uktad wspétrzednych: PL-LAEA.
« Zrodto: Baltic Link Final Report, SEBTrans-Link, listopad 2005 r.
* Dane przestrzenne: EUROSTAT, GISCO — NUTS 2013.

Propozycja nowej lokalizacji Terminalu Promowego
] Obecna lokalizacja Terminalu Promowego

) « Ukfad wspotrzednych: PL-92.
+ Zrodo: Baltic Link Final Report, SEBTrans—Link, listopad 2005 r.
« Dane przestrzenne: GUGIK — Ortofotomapa.
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ADRIATYK-BALTYK LANDBRIDGE
(A-B LANDBRIDGE)

Okres realizacji projektu:2006—2007
Program: INTERREG IIIB CADSES

Projekt po raz pierwszy wskazat potencjat rozwiniecia
dotychczasowych tzw. paneuropejskich korytarzy trans-
portowych, ustalonych w 1994 r. (w tym czesciowo ,pa-
neuropejskiego” korytarza nr VI (Gdansk-Brno/Zylina)

bez udziatu Gdyni — w multimodalny i w petni paneuro-
pejski korytarz o trzech odnogach, w tym dwdch na te-
renie Polski, opartych o porty morskie Gdansk i Gdynia
oraz Szczecin/Swinoujscie.

Gdynia zaprosita do wspdtdziatania w projekcie A-B
Landbridge partnerow ze Szwecji, ktorzy zgtosili postulat
przedtuzenia A-B Landbridge z Gdyni na teren Szwecji.

Aktualnos¢ projektu potwierdza unijny dokument
Studium Korytarza Battyk-Adriatyk, oparte o projekt
»A-B Landbridge”.

0 125 250 500 Km
l 1 | 1 ]

=@

O Andora

@ Gdynia

Korytarze wskazane w projekcie
Korytarz wschodni

I Korytarz centralny

[ Korytarz zachodni

[ Kraje w ciggu korytarzy wskazanych w projekcie

Y

Ll Berlin|

« Ukfad wspotrzednych: PL-LAEA.

« Zrédo: Baltic Link Final Report, SEB-
Trans—Link, listopad 2005 r.

+ Dane przestrzenne: EUROSTAT,
GISCO — NUTS 2013.

Ciagi transportowe
Istniejgce

========-== Planowane
Dalsze potgczenia morskie
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» Ukfad wspotrzednych: PL-LAEA.

» Dane przestrzenne: EUROSTAT, GISCO — NUTS 2013. Przebieg infrastruktury drogowej i kolejowej na podstawie broszury informacyjnej projektu SoNorA Gmina Miasta Gdyni, 2010 r.

Okres realizacji projektu:2008-2012
Program: INTERREG Europa Srodkowa 2007—2013

Projekt SoNorA byt kontynuacja A-B Landbridge,
wypracowujac konkretne tancuchy logistyczne Pot-
noc-Potudnie Europy i zgtaszajac innowacyjne roz-
wigzania problemow przepustowosci weztow i tras
komunikacyjnych.

Jednym ze rezultatow SoNorA na zwiekszenie
atrakcyjnosci, przepustowosci i wzrostu w strefie bez-
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posredniego oddziatywania portu morskiego Gdyni
byto rozwiniecie wspotpracy Gdyni z gminami sasied-
nimi, tworzgcymi bezposrednie zaplecze portu mor-
skiego Gdynia. Zawarto porozumienie o utworzeniu
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego ,Dolina Lo-
gistyczna”, podnoszacego potencjat i atrakcyjnosc
MEGA Gdansk, Gdynia, Sopot.

Gdynia zaprosita do wspodtdziatania w projekcie So-
NorA partneréw ze Szwecji.

Aktualnosc projektu SoNorA potwierdza m. in. pro-
jekt 1227: ,Rozwdj Platformy Multimodalnej ,Dolina
Logistyczna”.
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Okres realizacji projektu: 20112014
Program: INTERREG Region Morza Battyckiego 2007—2013

Aktywnos¢ partnerow szwedzkich, wspierajgcych Gdy-
nie w projektach: A-B Landbridge i SoNorA zaowocowata
wypracowaniem idei tzw. zielonego korytarza transpor-
towego (ang. Green Corridor), faczacego gtowne trasy ko-
munikacyjne Potwyspu Skandynawskiego z korytarzami
transportowymi Europy Srodkowej, w tym Polski.

Gdynia byta jedynym polskim partnerem projektu, co
umozliwito opracowanie tancucha logistycznego:

a. Korytarz A2A (Atlantyk-Adriatyk), taczacy Norwegie
i Szwecje z korytarzem Battyk-Adriatyk — autostrada
morska Gdynia-Karlskrona

b. Korytarz B2B (Morze Barentsa-Batkany) taczacy Nor-
wegie-Finlandie z korytarzem Battyk-Adriatyk — po-
taczeniem morskim trasy E75 — przez Gdynie

Aktualnosc projektu BGLC potwierdza unijny wymog,
aby korytarze sieci bazowej TEN-T spetniaty wysokie wy-
magania przyjete przez zielone korytarze.

Koncepcja Zielonych Korytarzy

To wizja transportu zintegrowanego,
ktéra zaktada wzajemne uzupetnia-
nie sie zeglugi morskiej bliskiego
zasiegu, kolei, zeglugi srédlagdowej
i transportu drogowego, aby umoz-
liwi¢ wybor transportu przyjaznego
srodowisku naturalnemu. Na trasie
tych korytarzy beda znajdowaty sie
odpowiednie obiekty przetadunko-
we zlokalizowane w strategicznych
miejscach (takich jak porty morskie,
porty srédlagdowe, stacje rozrzagdowe
i inne wlasciwe terminale i urzadze-
nia logistyczne) oraz punkty zaopa-
trzenia w rézne formy ekologiczne-
go napedu!®.,
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Kraje w zasiegu oddziabywania

» Uktad wspdifrzednych: PL-LAEA.

« Dane przestrzenne: EUROSTAT, GISCO — NUTS 2013. Przebiegi korytarzy:
opracowanie wtasne na podstawie Bothnian Green Logistic Corridor —
Gdynia Green Gateway.
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NORDA POENOCNY BIEGUN WZROSTU ne cele rozwojowe w obszarach: ,Dolina Logistyczna”
i Nadmorski Obszar Ustugowy. Rezultatem projektu

Okres realizacji projektu: 2014—2016 byto opracowanie strategii rozwoju zréwnowazone-

Projekt dofinansowany m.in. z funduszy norweskichi EOG ~ go dla tych obszaréw oraz szczegdtowych programow
operacyjnych.

Projekt stuzyt rozwinieciu inicjatywy z 2011 r.: Metro- Aktualnosc projektu NORDA potwierdza m. in. pro-

politalne Forum Wojtow, Burmistrzow, Prezydentéw  jekt 1227: ,Rozwdj Platformy Multimodalnej ,Dolina Lo-
i Starostow NORDA. Uzgodniono i przyjeto strategicz-  gistyczna”.

Jastarnia

Hel

Kosakowo

[ "] Nadmorski Obszar Uslugowy NORDA
, m Gminy czlonkowskie obszaru funkcjonalnego Doliny Logistycznej
| Obszar Forum NORDA
Pozostata gminy

* Ukfad wspotrzednych: PL-92.
« Dane przestrzenne: Panstwowy Rejestr Granic.
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Okres realizacji projektu: 2012—2016
Program: Siddmy Program Ramowy w zakresie badan
i rozwoju technologicznego

Uczestnictwo Gdyni w projekcie umozliwito opraco-
wanie tzw. Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Gdyni (i obszaru funkcjonalnego Miasta), odpowia-
dajacego wytycznym Planu Dziatania dla Mobilnosci
Miejskiej UE.

Aktualnosc¢ projektu DYNAMO wynika z rekomendo-
wanego przez Unie Europejska wprowadzania w mia-
stach — weztach TEN-T Planéw Zréwnowazonej Mobil-
nosci Miejskiej (ang. Sustainable Urban Mobility Plan)
—SUMP. SUMP dla Gdyni obowigzuje do 2025 .
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Fotografia: Urzad Miasta Gdyni
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— wykorzystanie korytarzy sieci bazowe;j
TEN-T dla dobrobytu, wzrostu i spojnosci (ang. Capi-
talising on TEN-T core network corridors for prosperity,
growth and cohesion). Status ,projekt flagowy” dla
Strategii UE dla Regionu Morza Battyckiego.

Okres realizacji projektu: 2016—2019
Program: INTERREG Region Morza Battyckiego 2014—2020

Projekt stuzy rozwinieciu i powigzaniu (4) korytarzy
sieci bazowej TEN-T w regionie Morza Battyckiego
w jeden multimodalny, spdjny i otwarty obszar trans-
portowy, stuzacy integracji, spojnosci i rozwojowi spo-
teczno-gospodarczemu w regionie.

Celem Miasta Gdyni w projekcie jest wsparcie wzro-
stu i potencjatu gospodarczego miasta i portu jako klu-
czowego wejsciowego i wyjsciowego wezta w Korytarzu
Battyk-Adriatyk. Projekt promuje niskoemisyjne rozwia-
zania dla transportu towarowego w otoczeniu portuy,

Fotografia: M. Satatowski
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tak zeby bilansowac intermodalnosci i interoperacyjno-

sci z jednej strony, a zrbwnowazong mobilnos¢ miejska

z drugiej. Wykorzystanie renty potozenia w korytarzu

TEN-T dla Gdyni i gdynskiego portu jest najwazniejsze

w kontekscie wzrostu gospodarczego, zrownowazone-

go rozwoju i spojnosci terytorialnej. W ramach projektu

przewidziano nastepujgce zadania do wykonania:

e Analiza waskich gardeti brakujacych potaczen na od-
cinku ostatniej mili z perspektywy interoperacyjno-
scii zrownowazonego systemu mobilnosci miejskiej;

e Prognoza ruchu na terenie miasta i gmin sgsiednich;

e Studium ostatniej mili dla wezta sieci bazowej TEN-T
Gdynia;

* Wsparcie zarzadzania ruchem towarowym pomie-
dzy terminalami w porcie i centrami logistyczno-dys-
trybucyjnymi, potozonymi w zapleczu portu;

* Analiza potencjatu rozszerzenia korytarza na pdétoc
z wykorzystaniem autostrad morskich i rozwoj obsza-
ru oddziatywania (Gdynia, Tczew, Bydgoszcz, £6dz).
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Legenda

Istnigjgce i planowane do budowy lub
g rozbudowy wezly drogowe istotne dla
potaczenia ostatniej mili Korytarza Baltyk-
Adriatyk z portem
Planowane do budowy lub rozbudowy drogowe i
kolejowe potaczenia ostatniej mili
= m = ® Planowana OPAT / Via Maris
mmm Plancwana Droga Czerwona
Plancwana do rekonstrukcji do peinych
wymagar TEN-T Estakada Kwiatkowskiego
=== Modernizacja ul. Janka Wisniewskiego
Modernizacja ul. Polskiej
Polgczenie drogowe planowanego Portu
Zewnetrznego
Linie kolejowe nr 201 i 202 w sieci TEN-T
e checnie w trakcie prac projektowych
zwigzanych z ich modernizacja
Polaczenia ostatniej mili
Ostatnia mila - planowane polaczenia
| drogowe taczace port 2 krajowym ukladem
drogowym
Ostatnia mila - istniejgce polaczenia
drogowe lgczace port 2 krajowym ukiadem
drogowym
Ostatnia mila - potaczenia kolejowe gczace

S port 2 krajowym ukiadem kolgjowym, w tym
Stacja Gdynia Port

Rozbudowa portu
I Fiancwany Port Zewnetrzny

- Lokalizacja publicznego terminaluy
promowego

Uktad wspotrzednych: PL-92.

Zradio:
Plan pracy Koordynatora Eurcpejskiego dia
korytarza Baltyk-Adriatyk, 2018 r.,

Budowa drogi tgczacej Port Morski w Gdyni z siecig drég
krajowych w ramach projektu pn.: Norda — Péinocny Biegun
Wazrostu”™ — Koncepcja wielobranzowa - Biuro Projekiow
Budownictwa Komunalnego, 2016 .,

Studium ostatnie) mili dia wezla sieci bazowe] TEN-T Gdynia,
cdpowiadajgcego inwestycjom spdjnym z Planem Pracy
Korytarza Baltyk-Adriatyk w ramach projekiu TENTacle.
Dokument 2, 2018 .,

Dane przestrzenne: GUGIK - Baza Danych Obiektow
Tepograficznych 10k, Ortofotomapa.

Skala: 1: 25000
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Dla terminowego i petnego wykonania inicjatywy
~korytarze sieci bazowej TEN-T” ustanowiona zosta-
ta instytucja europejskiego koordynatora korytarza.
Koordynator europejski dziata w imieniu i na rzecz Ko-
misji Europejskiej. Mandat koordynatora europejskie-
go dotyczy, odpowiednio, pojedynczego korytarza sie-
ci bazowej lub realizacji ERTMS lub realizacji autostrad

Koordynator europejski korytarza ustala Plan Pracy
podlegajacy zatwierdzeniu m. in. przez wszystkie kraje
lezace na trasie korytarza.

Plan Pracy zawiera m. in. liste projektow, stuzacych
osiggnieciu wszystkich wymagan unijnych dla koryta-
rza, pozwalajacych na powstanie jednolitego obszaru
transportu obejmujacego wszystkie kraje unijne.

Wsrod wskazanych dla Korytarza Battyk-Adriatyk
projektow znajdujg sie 24 projekty dotyczace wezta

morskich.

L.p. | Kod projektu

miejskiego Gdynia.

Nazwa projektu

Poprawa potaczenia kolejowego do Portu Morskiego w Gdyni

1 1050
, 1060 Modernizacja linii kolejowej E-65/C-E 65 na odcinku Warszawa-
-Gdynia, obszar LCS Gdansk, LCS Gdynia

1 Rekonstrukcja Estakady Kwiatkowskiego w Gdyni do petnych
3 43 wymogéw TEN-T

1150 Budowa Obwodnicy Pétnocnej Trojmiasta (prace czesciowo
4 5 wptywajace na potgczenie ostatniej mili Portu Gdynia)

116 Droga Czerwona w Gdyni (od ul. Janka Wisniewskiego do
5 7 Obwodnicy Trojmiasta/skrzyzowania ulicy Morskiej

Dalsza integracja i modernizacja drdg krajowych i potaczen
6 1168 :
autostradowych z infrastrukturg portowa

7 1213 Budowa publicznego terminalu promowego w Porcie Gdynia
8 Pogtebienie toru podejsciowego i akwendw wewnetrznych Portu

1214 :

Gdynia, faza I-1ll
9 1215 Przebudowa obszardw nabrzezy w Porcie Gdynia, faza II-Ill
10 1216 Zintegrowany system nawigacyjny, w tym e-Navigator
Przebudowa potaczenia kolejowego do zachodniej czesci Portu
11 1218 :
Gdynia
Budowa infrastruktury portowej do odbioru sciekdw sanitarnych
12 1219 .
ze statkow
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Budowa nowej infrastruktury na poszerzonych terenach Portu

Przebudowa obszardw nabrzezy w Porcie Morskim Gdynia, faza IV

Dalsze przystosowanie infrastruktury dostepu morskiego do nowe;j
infrastruktury wybudowanej na poszerzonych terenach portu

Podniesienie przepustowosci linii kolejowych w granicach admini-
stracyjnych Portu Morskiego Gdynia zgodnie z wymaganiami TEN-T

Integracja portu i zaplecza portu, zwtaszcza poprzez terminale
intermodalne

Wdrozenie ,Port Community System” i integracja systemow IT
w porcie w celu podniesienia efektywnosci obstugi ciezkich
tadunkow i samochodéw ciezarowych w Porcie Gdynia

Rozwoj Platformy Multimodalnej ,Dolina Logistyczna”

Przebudowa potudniowego wejscia do Portu Gdynia

Modernizacja linii kolejowej E 65/C-E 65 na odcinku Warszawa
- Gdynia — w zakresie warstwy nadrzednej LCS, ERTMS/ETCS/
GSM-R, DSAT oraz zasilania uktadu trakcyjnego - Faza Il

Budowa infrastruktury systemu GSM-R na liniach kolejowych zgodnych
z harmonogramem NPW ERTMS, faza | - prace przygotowawcze

Rozmieszczenie infrastruktury paliw alternatywnych — bunkrowanie
paliwem LNG i zasilanie statkdw w energie elektryczna

Budowa infrastruktury systemu GSM-R na liniach kolejowych PKP
PLK S.A. wramach NPW ERTMS

13 1221
14 1222
15 1223
16 1224
17 1225
18 1226
19 1227
20 1231
21 1404
22 1409
23 1505
24 1530

Legenda:

Projekty kolejowe

=
>

Projekty morskie
(dostep drogowy do portu)

b
]
]

Projekty morskie
(dostep kolejowy do portu)

f— .3
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ﬁ Projekty morskie
LA (port morski)

Projekty morskie
(Dolina Logistyczna)

Gt

Projekty innowacyjne
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Lagenda

Numer i orientacyjna lokalizacja projektu

I Projekty morskie (port morski)

B Frojekty morskie (dostep drogowy do portu)
I Frojekty morskie (dostep kolejowy do portu)

[ Projekty morskie (Dolina Logistyczna)

- Projekty morskie (infrastruktura na poszerzonych
terenach portu)

- Projekty kolejowe
[ Projekty ERTMS
ﬁ Projekty innowacyjne

Znane lokalizacje projektow:
Projekt 1219

Projekt 1149
sssmms Projekty: 1150, 1167, 1168

[ Projekty: 1213, 1215

" Projekty: 1225, 1227
P Projekty: 1050, 1218

.
Rys. 30 — Projekty realizowane w ramach prac
zwigzanych z Korytarzem Battyk-Adriatyk sieci
TEN-T w Gdyni

Uktad wspdtrzednych: PL-92,

Zrodio:

Plan pracy Koordynatora Europejskiego dla

korytarza Battyk-Adnatyk, 2018 r. Aneks C.2

Projekty do rozwoju w korytarzu Baltyk-Adriatyk w Polsce.

Dane przestrzenne: GUGIK - Ortofotomapa.

Skala: 1:25000
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WEZEL MIEJSKI GDYNIA
W ROKU 2030
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4.1 ROZWOJ WEZLA MIEJSKIEGO DO ROKU 2030 -
WIZJA, PROGNOZY | ZALOZENIA

WIZJA
Wezet miejski Gdynia w roku 2030 roku to perspekty-
wa, w ktorej cele rozwojowe s3 zdefiniowane.

WIZJA GDYNI W ROKU 2030
Nowoczesne miasto o bardzo wysokiej jakosei
zycia w skali kraju i Europy, w pelni wykorzy-
stujace potencjal swego polozenial?8l,

To jest wizja ambitna i taka musi by¢, bo Gdynia
ma potencjat wezta transportowego waznego dla
regionu Morza Battyckiego, Europy i swiata. Dzieki
realizacji licznych projektéw europejskich, Gdynia
posiada wiedze i doswiadczenie jak skutecznie reali-
zowac projekty rozwojowe oraz pozyskiwac poparcie
i srodki na ich realizacje. Kapitat ten bedzie nieoce-
niony w debatach nad rozwojem sieci TEN-T w Pol-
sce (2023 r.). Wizja wezta miejskiego Gdyni podaza za
wizja konkurencyjnego i zrdwnowazonego systemu
transportu przyjeta w Biatej Ksiedze Transportu*9.
Na rok 2030 okreslono konkretne cele: zmniejszenie
o potowe liczby samochodow o napedzie konwencjo-
nalnym w transporcie miejskim i przeniesienie 30%
transportu (na odlegtosciach powyzej 300 km) na
transport kolejowy lub wodny. Zatozenia Biatej Ksie-
gi przyjmuja plany i strategie krajowe, regionalne
i lokalne. Na przyktad w wymiarze krajowym zaktada
sie zwiekszenie udziatu transportu wodnego $rddla-
dowego i kolejowegoB°.

PRIORYTET | CEL DLA WEZLA MIEJSKIEGO
GDYNIA W ROKU 2030:

Miasto wygodne do zycia i1 przemieszcza-
nia si¢, doskonale skomunikowane pomiedzy
dzielnicami, jak i z otoczeniem, zapewniajg-
ce szybki, proekologiczny dostep do miejsc
pracy, uslug, rekreacji 1 wypoczynku!28,

PROGNOZY
Prognozy dotyczace gospodarki wskazujg na ciagty
wzrost PKB dla Polski w okresie do roku 2030.

"fate rreg
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Gdynia jako jeden z silnikow napedowych polskiej
gospodarki, ma znaczny wptyw na generowanie PKB
dla kraju i osigga znacznie wyzsze wyniki niz srednia
dla kraju. Prezentujgc zmiany systemu transportowe-
go zatozono, ze korzystne prognozy dotyczace gospo-
darki znajda odzwierciedlenie w przysztych wynikach
ekonomicznych kraju. Pozwoli to realizowad scena-
riusz dla wojewddztwa pomorskiego: ,Wiatr w za-
gle”34, w ktdrym dostepnos¢ srodkow rozwojowych
i dostepnosc transportowa regionu bedg pozytywnym
impulsem do osiggniecia wizji nowoczesnego miasta.
Prognoza na lata 2014—20508% zaktada zmniejszenie
liczby ludnosci Gdyni w roku 2030, ale w skali umiar-
kowanej. Procesy demograficzne spowodujg presje
na rozwoj terenow mieszkaniowych i lepsze powia-
zania wewnetrzne miedzy dzielnicami i najblizszym
otoczeniem.

ZAtOZENIA

Opracowujgc mapy wezta transportowego Gdynia
w 2030 r. przyjeto, ze wzrost gospodarczy i potencjat
ludnosciowy beda sprzyjac inwestycjom, co spowo-
duje, ze zrealizowana zostanie wiekszos¢ inwestyc;ji
ujetych w dokumentach strategicznych, planistycz-
nych i planach inwestycyjnych. Na kolejnych stronach
przedstawiono inwestycje, ktore beda zlokalizowane
w Gdyni lub te, ktdorych realizacja bedzie oddziatywad
na wezet miejski. Opisujac inwestycje, ktore beda re-
alizowane w Gdyni lub bezposrednio oddziatywujace
na Gdynie w horyzoncie czasowym 2030 za kazdym
razem podawano nazwe inwestycji, podmiot odpowie-
dzialny, prawdopodobienstwo realizacji i ocene istot-
nosci dla wezta miejskiego Gdyni wraz z komentarzem
dotyczacym wptywu inwestycji. Prawdopodobienstwo
i ocene istotnosci wskazywano zgodnie ze schema-
tem zaprezentowanym na grafice na str. 57. Inwestycje
sklasyfikowano na infrastrukturalne, ktore podzielono
na inwestycje drogowe, kolejowe, morskie (inwestycji
lotniczych nie przewiduje sie w horyzoncie czasowym
2030) oraz te dotyczgce rozwoju przestrzennego i funk-
cjonalnego. W pierwszej kolejnosci przedstawiono kie-
runki zmian systemu transportowego w otoczeniu,
gdyz jest to jedna z determinant rozwoju dostepnosci
transportowej Gdyni.
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Niskie Prawdopodobienstwo realizacji Bardzo Wysokie

_

Niska Istotnos¢ inwestycji Bardzo wysoka

Rys. 31 — Skala ocen prawdopodobienstwa realizacji i istotnosci inwestycji
dla wezla miejskiego Gdyni
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4.2 ROZWOJ SYSTEMOW TRANSPORTOWYCH W EUROPIE
1 POLSCE DO ROKU 2030 O ISTOTNYM ZNACZENIU
DLA GDYNI

Dla Gdyni priorytetem sa:

e Rozwoj potaczen Gdyni w osi potnoc-potudnie,
wzdtuz europejskich tras: drogowych (E7s, E77),
kolejowych (E-65/C-E 65) i wodnych $rodlado-
wych (E40) stuzacych obstudze transportowej ob-
szaru Trdjmorza. Rozwdj sieci TEN-T obejmujacy
w/w potaczenia.

e Rozwdj morskiego wymiaru TEN-T - zeglugi bliskie-
go zasiegu/autostrad morskich, stuzacy Gdyni jako
hubowi w ruchu pasazerskim i towarowym w regio-
nie Morza Battyckiego i Tréjmorza.

e Rozwdj potencjatu portu stuzacego obstudze pota-
czen morskich Polski z krajami spoza Europy.

e Rewitalizacja drog wodnych srédlgdowych w Polsce.

e Rozwdjsieci terminali towarowych na zapleczu por-
tu Gdynia, w tym Doliny Logistyczne;j.

e Zrownowazona mobilnos¢ miejska.

INWESTYCJE MORSKIE

* Rozbudowa potencjatu logistycznego portu Gdynia:
budowa Portu Zewnetrznego oraz terminali: pro-
mowego i pasazerskiego, realizacja platformy mul-
timodalnej Dolina Logistyczna, wdrazanie techno-
logii stuzacych ochronie Srodowiska naturalnego,
w tym zasobooszczednosci transportu.

e Dostosowanie toru podejsciowego i akwendw por-
towych oraz wyposazenia nabrzezy portu do obstu-
gi statkow o maksymalnych dla Morza Battyckiego
wymiarach (Baltmax).

INWESTYCJE DROGOWE

e Zakoniczenie brakujacych odcinkéw autostrady A1/ E7s
(sie¢ bazowa).

e Zakonczenie modernizacji drogi ekspresowej S7/ E77
(sie¢ bazowa).

e Zakonczenie modernizacji drogi ekspresowej S6/E28
(sie¢ kompleksowa).

Prawdopodobienstwo realizacji:
bardzo wysokie.
Istotnos¢: bardzo wysoka.
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e Zakonczenie potaczen drogowych sieci TEN-T z ter-
minalami portu morskiego Gdynia.
e Via Hanseatica i Via Carpathia.

INWESTYCJE KOLEJOWE

e Zakonczenie modernizacji linii kolejowej nr 202/ E-65
(sie¢ bazowa).

e Zakonczenie modernizacji linii kolejowej nr201/C-E 65
(sie¢ kompleksowa).

e Zakonczenie modernizacji Stacji Gdynia Port (siec
bazowa).

e Zakonczenie potaczen i weztéw kolei podmiejskiej
(sie¢ bazowa).

POZOSTALE INWESTYCIJE | ROZWIAZANIA
TRANSPORTOWE
Najwazniejsze inwestycje, ktore do 2030 roku bedg od-
dziatywac na Gdynie to:
* Rozwijanie weztéw i potaczen transportu zbioro-
wego i innych rozwigzan wdrazajacych standardy
zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej - w wymiarze
gdynskim i metropolitalnym.
Modernizacja potaczen drogowych z pétnocnymi
dzielnicami Miasta i otoczeniem.
e Wtaczenie portu lotniczego Gdynia do struktury
wezta sieci TEN-T Gdansk, Gdynia.
Budowa obwodnic metropolitalnych (Trasa Kaszub-
ska i Obwodnica Metropolii Trojmiejskiej).

Prawdopodobienstwo realizacji:
bardzo wysokie.
Istotnos¢: bardzo wysoka.

Prawdopodobienstwo realizac;ji:
bardzo wysokie.
Istotnosc: bardzo wysoka.

Prawdopodobienstwo realizacji:
wysokie.
Istotnos¢: bardzo wysoka.
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» Ukiad wspotrzednych: PL-LAEA.

» Dane przestrzenne: Opracowanie wtasne — przebieg drég,
linii kolejowych i korytarzy transportowych. EUROSTAT,
GISCO — NUTS 2013.

@  Gdynia/ Gdansk
[0  Hub logistyczny na Jedwabnym szlaku f(
Istniejace odcinki drég A1, S6, S7 v

Realizowane i zaplanowane polaczenia w po Konstanca
ramach drog A1, S6, 57 -y

. L ) R |
Via Carpathia i $17 na odcinku Warszawa- Y
el CSofia

Lublin ; o
s \/ia Hanseatica \"“ { Burgas¥'y
Modernizacja LK 131, 201, 202 '

Rozpoczecie rewitalizacji $rodlgdowych drég
wodnych w Polsce

TEN-T - obecny przebieg korytarza Battyk-
Adriatyk

Przedluzenie korytarza Battyk-Adriatyk sieci

Wenecja;

WEEEEY TEN-T na potnoc : e

= m = m Rozwdj polaczen morskich e N, .' ‘C::_ff “ A s f“.'f'*' o
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Rys. 32 — Rozwdéj systeméw transportowych w Europie i Polsce
w roku 2030 o istotnym znaczeniu dla Gdyni
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4.3 INFRASTRUKTURA TRANSPORTOWA W GDYNI
| NAJBLIZSZYM SASIEDZTWIE

INWESTYCJE DROGOWE KRAJOWE

I MIEJSKIE

Do 2030 roku sie¢ drog w Gdyni i najblizszym sasiedz-
twie ulegnie rozwinieciu i wzmocnieniu.

1. Obwodnica Metropolii Trojmiejskiej
Realizacja: rok 2022
Podmiot odpowiedzialny: GDDKiA
‘. Prawdopodobienstwo realizacji:
" |I wysokie.

e |StOtNOSC: bardzo wysoka.

Fotografia: M. Satatowski
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2. Trasa Kaszubska
Realizacja: rok 2021
Podmiot odpowiedzialny: GDDKiA

3. Budowa dodatkowych paséow ruchu w ciggu Ob-
wodnicy Trojmiasta (S6) na odcinkach o najwiek-
szym natezeniu ruchu

Realizacja: rok 2030

Podmiot odpowiedzialny: GDDKiA

4.Via Maris | Obwodnica Potnocnej Aglomeracji Troj-
miejskiej (OPAT)/ Droga Czerwona. Odcinek od wezta
Gdynia Potnoc do wezta z ulicg Janka Wisniewskiego.
Realizacja: do roku 2024

Podmiot odpowiedzialny: Gmina Miasta Gdyni, Za-
rzad Morskiego Portu Gdynia S.A., GDDKiA

5. Via Maris /| OPAT. Odcinek od wezta Morska do we-
zta Gdynia Pétnoc.

Realizacja: rok 2024. Ewentualne przedtuzenie do
Redy / Pucka po tym terminie

Podmiot odpowiedzialny: GDDKiA

‘. Prawdopodobienstwo realizacji:
" | wysokie.

Istotnosc: bardzo wysoka.

Prawdopodobienstwo realizac;ji:
bardzo wysokie.
Istotnos¢: bardzo wysoka.

Prawdopodobienstwo realizacji:
Srednie.
Istotnos¢: bardzo wysoka.

Prawdopodobienstwo realizac;ji:
bardzo wysokie.
Istotnos¢: bardzo wysoka.
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= == == Granice Gdyni

&  Porty morskie
@ Port Lotniczy Gdarisk im. Lecha Watesy
— — — = Granice Polski

— = = Linie kolejowe
Kategorie drog:
= Drogi krajowe (klasy A - autostrada)

Drogi krajowe (klasy S - ekspresowa)

Drogi krajowe
Drogi wojewddzkie
Drogi powiatowe i gminne

Rys. 33 — Inwestycje drogowe krajowe i miejskie
do 2030 roku — otoczenie Gdyni

+ Ukfad wspotrzednych: PL-92.

+ Zrédto: Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014—-2023 (z perspektywg do 2025 r.), Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gdyni.
» Dane przestrzenne: Panstwowy Rejestr Granic, Baza Danych Obiektéw Topograficznych BDOT 10K.

Inwestycje drogowe do roku 2030 w najblizszym otoczeniu Gdyni

1. Obwodnica Metropolitalna Tréjmiasta (S6) wraz z
obwodnica Zukowa

mmmmmm 2 Trasa Kaszubska (S6)

========% Obwodnicy Trojmiejskiej na odcinkach o najwigkszym

= Gdynia Pétnoc

s 5. Dalszy przebieg - Via Maris / OPAT

3. Budowa dodatkowych paséw ruchu w ciggu

natezeniu ruchu (S6/ 57)

4. Via Maris / Obwodnica Péinocnej Aglomeracji Tréjmiejskiej
(OPAT)/ Droga Czerwona. Odcinek od wezta Gdynia Péinoc
do wezla z ulica Janka Wisniewskiego

5. Via Maris / OPAT. Odcinek od wezfa Morska do wezla
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6. Modernizacja estakady Eugeniusza Kwiatkowskiego.
Realizacja: rok 2025
Podmiot odpowiedzialny: Gmina Miasta Gdyni, GDDKiA

7. Modernizacja ulic: Janka Wisniewskiego, Polska.
Realizacja: rok 2030

Podmiot odpowiedzialny: Gmina Miasta Gdyni, Za-
rzgd Morskiego Portu Gdynia S.A., GDDKIA

8. INNE INWESTYCJE DROGOWE, WSKAZANE
W BADANIU ANKIETOWYM MOJA GDYNIA 2030.

Prawdopodobienstwo realizacji:
bardzo wysokie.
Istotnos¢: bardzo wysoka.

Prawdopodobienstwo realizacji:
bardzo wysokie.
Istotnos¢: bardzo wysoka.

8.1 Dwupoziomowe skrzyzowania ul. Puckiej z tora-
mi kolejowymi.

Realizacja: rok 2023

Podmiot odpowiedzialny: PKP PLK S.A., Gmina Mia-
sta Gdyni

8.2 Nowe ulice i rozbudowa istniejgcych ulic.: Adm.
J. Unruga, Pucka, Hutnicza, Ptk. J. Dabka, Chwa-
rzenska, Nowa-Weglowa, Obwodnica Witomina,
Srednicowka Witomina, tuzycka, Wielkopolska,
Srednicéwka Karwiny, Sopocka, Jana Nowaka-Jezio-
ranskiego i ul. Derdowskiego w Kosakowie.
Realizacja: rok 2030

Podmiot odpowiedzialny: Gmina Miasta Gdynia (dla
drdg na terenie miasta)

Prawdopodobienstwo realizacji:
bardzo wysokie.
Istotnos¢: bardzo wysoka.

Prawdopodobienstwo realizacji:
Srednie.
Istotnos¢: bardzo wysoka.

“"nterreg
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8.3 Ograniczenie ruchu samochodowego w centrum.
Realizacja: rok 2030

Podmiot odpowiedzialny: Gmina Miasta Gdyni
‘l I I I I Prawdopodobienstwo realizacji:

bardzo wysokie.
Istotnosc: bardzo wysoka.

Fotografia: M. Czacharowski
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1. Obwodnica M-;.“tropuma!r!a Trojmiasta 5. Via Maris / OPAT. Odcinek od wezta Morska do

{S6) wraz z obwodnica Zukowa wezla Gdynia Ponoc
==s==== 2 Trasa Kaszubska (S6) =uwsws= § Dalszy przebieg - Via Maris / OPAT
3. Budowa dodatkowych pastw ruchu w ciggu 6. Rekonstrukcja estakady Kwiatkowskiego
==ewnss Obwodnicy Trojmiejskiej na odcinkach o napwiekszym L ] I
natezeniu ruchu (S6 / S7) —— 7. Ostainia mila - ulice Wigniewskiego | Pelska
4. Via Maris / Obwodnica Pdtnocnej Aglomeracji = B.1. Dwupoziomowe skrzyzowania ul. Puckiej z
eemmmmn TOimigjskie] (OPAT)Y Droga Czerwona. Odeinek od torami kalejowymi
zla nia Péinoc do wezla z ulicg Janka oy S :
ﬁsnimﬁgiagn e a 8.2 Nowe ulice i rozbudowa istniejgoych ulic

71 8.3 Ograniczenie ruchu samochodowego w centrum

Rys. 34 — Inwestycje drogowe krajowe i miejskie do 2030 roku w Gdyni

» Uktad wspétrzednych: PL-92.

« Zrédto: Program Budowy Droég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do 2025 r.), Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gdyni,
Badania ankietowe — Moja Gdynia 2030.

» Dane przestrzenne: Panstwowy Rejestr Granic, Baza Danych Obiektéw Topograficznych BDOT 10K.
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INWESTYCJE KOLEJOWE

9. Linia kolejowa nr 201.

Inwestycja w trakcie realizacji. Modernizacja zapewni
sprawne potaczenie kolejowe portu w Gdyni. Na odcinku
Gdansk-Osowa — Gdynia Gtéwna przewidziany jest trzeci
tor dla ruchu pasazerskiego. Przewidziano budowe przy-
stanku osobowego o roboczej nazwie Gdynia Wzgdrze
Sw. Maksymiliana, przebudowe przystankéw Gdynia
Karwiny i Gdynia Stadion oraz przystanku Gdynia Wielki
Kack. Jest to zadanie nr 1404 wskazane na liscie projek-
tow Korytarza Battyk-Adriatyk.

Podmiot odpowiedzialny: PKP PLK S.A.

10. Linia kolejowa nr 202.

Inwestycja w trakcie realizacji. Modernizacja uptynni
ruch w trojmiejskim wezle kolejowym, pozwalajac na
zwiekszenie predkosci pociggow.

Podmiot odpowiedzialny: PKP PLK S.A.

11. Doprowadzenie PKA do dzielnic pétnocnych.
Inwestycja w trakcie przygotowan do realizacji. Jej
ukoniczenie poprawi dostepnos¢ komunikacyjna por-
tu lotniczego w Gdansku i przysztego portu lotnicze-
go w Gdyni. Jest to zadanie nr 1517 ,Rozwdj sieci kolei
podmiejskiej w Trojmiescie” wskazane na liscie projek-
tow korytarza Battyk-Adriatyk (projekt flagowy).
Podmioty odpowiedzialne: Gmina Miasta Gdyni,
Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Pomorskiego,
PKP PLK S.A.

Prawdopodobienstwo realizacji:
bardzo wysokie.
Istotnos¢: bardzo wysoka.

Prawdopodobienstwo realizacji:
bardzo wysokie.
Istotnos¢: bardzo wysoka.

Prawdopodobienstwo realizacji:
wysokie.
Istotnos¢: bardzo wysoka.
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12. Poprawa dostepnosci do portu - strona zachodnia.
Inwestycja w trakcie realizacji — obejmuje moderniza-
cje potaczen terminali kontenerowych w zachodniej cze-
sci portu.

Jest to zadanie nr 1218 wskazane na liscie projektow Ko-
rytarza Battyk-Adriatyk.

13. Poprawa dostepnosci do portu.

Inwestycja w trakcie realizacji — obejmuje moderni-
zacje stacji kolejowej Gdynia Port wraz z ok. 300 km
bocznic kolejowych.

Jest to zadanie nr 1224 wskazane na liscie projektow
Korytarza Battyk-Adriatyk.

14. Modernizacja linii kolejowej nr 250 (SKM).
Inwestycja w trakcie realizacji. Obejmuje rozbudowe
i integracje systemdw monitorowania bezpieczenstwa
oraz zarzadzanie informacja pasazerskg na catej linii
250, W tym modernizacja infrastruktury stacji Gdynia
Gtéwna i przebudowa dworca kolei podmiejskiej.

‘. Prawdopodobieristwo realizacji:
L | 4 | wysokie.
— |stotnos¢: bardzo wysoka.

Prawdopodobienstwo realizac;ji:
bardzo wysokie.
Istotnosc: bardzo wysoka.

Prawdopodobienstwo realizacji:
bardzo wysokie.
Istotnos¢: bardzo wysoka.

4 !
£ i i
Fotografie: M. Slﬂatovﬁski
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i Rys. 35 — Inwestycje kolejowe st
do 2030 roku w Gdyni 8 4
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+ Ukfad wspotrzednych: PL-92.

« Zrédto: Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku, 25
Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Vo /'3’;_;.
Przestrzennego Gdyni, materiaty przekazane przez . _-r__%‘-' o i 5
Zarzad Portu Morskiego Gdynia S.A. ?.‘ e ]

» Dane przestrzenne: Panstwowy Rejestr Granic, Baza # o 2
Danych Obiektéw Topograficznych BDOT 10K. e

9. Linia kolgjowa nr 201 - zakres irrwestycﬁ 11. Doprowadzenie Péinocnej Kolei Aglomeracyjnej
(PKA) do pdinocnych dzielnic Gdyni

'®) 11. Doprowadzenie Pdlnocnej Kolei Aglomeracyjngj
(PKA) do péinocnych dzielnic Gdyni - przystanki

9. Linia kolejowa nr 201 - uktady torowe
o) 9. Linia kolejowa nr 201 - nowe i przebudowywane

przystanki ,
12. Poprawa dostepnosci do portu - strona
- 10. Linia kolejowa nr 202 - zakres inwestycji - zachodnia
10. Linia kolejowa nr 202 - uklady torowe I 13. Poprawa dostepnosci do portu
====w==s 14 Modernizacja linii kolejowej nr 250
= = ) A7
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INWESTYCJE MORSKIE

Do 2030 roku zaplanowano szereg inwestycji w infra-
strukture morsky. Wiekszos¢ wynika z Planu Pracy dla
Korytarza Battyk-Adriatyk i znajduje sie na liscie pro-
jektow do realizacji.

15. Port Zewnetrzny. W celu utrzymania konkurencyj-
nosci portu morskiego, szczegdlnie wobec wprowa-
dzania do zeglugi morskiej coraz wiekszych statkow,
Zarzad Portu opracowat koncepcje Portu Zewnetrz-
nego na sztucznym ladzie. Port Zewnetrzny ma miec
ok. 180 ha powierzchni i umozliwi¢ obstuge najwiek-
szych statkow, jakie moga wptynac na Battyk. Wtgcze-
nie Portu Zewnetrznego w istniejacy uktad nabrzezy
ma nastapi¢ poprzez Molo Weglowe. Miasto Gdynia
zaproponowato lokalizacje alternatywna — na prze-
dtuzeniu Mola Pasazerskiego.

Podmiot odpowiedzialny: Zarzad Morskiego Portu
Gdynia S.A.

16. Nowy Terminal Promowy.

Inwestycja w trakcie realizacji. Zadanie wpisane na li-
ste projektow Korytarza Battyk-Adriatyk pod nr. 1213.
Podmiot odpowiedzialny: Zarzad Morskiego Portu
Gdynia S.A.

17. POZOSTALE INWESTYCJE W INFRASTRUK-
TURE PORTOWA. Sa to inwestycje wpisane na liste
projektéw Korytarza Battyk-Adriatyk. Maja na celu
poprawe infrastruktury technicznej i organizacji fan-
cucha dostaw w porcie, co pozwoli przyjmowac wiek-
sze statki i realizowac wiecej przetadunkow. Podmioty
odpowiedzialne: Zarzagd Morskiego Portu Gdynia S.A.,
Urzad Morski w Gdyni.

Prawdopodobienstwo realizacji:
bardzo wysokie.
Istotnos¢: bardzo wysoka.

Prawdopodobienstwo realizacji:
bardzo wysokie.
Istotnos¢: bardzo wysoka.

"fate rreg
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17.1 Pogtebienie toru podejsciowego i akwenow we-
wnetrznych Portu Gdynia, faza I-lll. Projekt wpisany
na liste pod numerem 1214. Inwestycja jest w trakcie
realizacji.

17.2 Przebudowa obszaréw nabrzezy w Porcie Gdynia,
faza lI-11l. Projekt wpisany na liste pod numerem 1215.
Inwestycja jest w trakcie realizacji.

17.3 Budowa infrastruktury portowej do odbioru
sciekow sanitarnych ze statkow. Projekt wpisany
na liste pod numerem 1219. Inwestycja jest w trakcie
realizacji.

17.4 Przebudowa obszarow nabrzezy w Porcie Gdy-
nia, faza IV. Projekt wpisany na liste pod numerem
1222. Inwestycja planowana do ukonczenia przed
2030 rokiem.

17.5 Dalsze przystosowanie infrastruktury dostepu
morskiego do nowej infrastruktury wybudowanej na
poszerzonych terenach portu. Projekt wpisany na li-
ste pod numerem 1223. Inwestycja realizowana bedzie
dopiero po wybudowaniu Portu Zewnetrznego.

17.6 Wdrozenie ,,Port Community System” i integra-
cja systemow IT w porcie w celu podniesienia efek-
tywnosci obstugi ciezkich tadunkéw i samochodow
ciezarowych w Porcie Gdynia. Projekt wpisany na liste
pod numerem 1226. Inwestycja zaplanowana na lata
2020-2027.

17.7 Przebudowa potudniowego wejscia do Portu Gdy-
nia. Projekt wpisany na liste pod numerem 1231. In-
westycja planowana na 2022 rok. Umozliwi cumowa-
nie duzych statkow wycieczkowych (300 m dtugosci,
40 m szerokosci i 9 m zanurzenia) przy Nabrzezu Po-
morskim.

17.8 Rozmieszczenie infrastruktury paliw alternatyw-
nych — bunkrowanie paliwem LNG i zasilanie statkow
w energie elektryczng. Jest to projekt innowacyjny
wpisany na liste pod numerem 1505. Inwestycja reali-
zowana bedzie w latach 2020 - 2027.

‘. I I I I Prawdopodobienstwo realizacji:

bardzo wysokie.
Istotnosc: bardzo wysoka.

-.“_':'\'Gfﬂrasla



1 15. Port Zewnetrzny (wariant przyjety
przez ZMPG-a. S.A.)

16. Nowy terminal promowy

g 1 17.1 Poglebienie toru podejéciowego i akwenow

—— ' wewnetrznych Portu Gdynia, faza |-l

17.2 Przebudowa obszardw nabrzezy w Porcie
Gdynia, faza Il

17.3 Budowa infrastruktury portowej do odbioru
sciekdw sanitarnych ze statkdw

e 17.4 Przebudowa obszarow nabrzezy w Porcie
Gdynia, faza IV
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17.5 Dalsze przystosowanie infrastruktury dostepu
QO morskiego do nowej infrastruktury wybudowanej na
poszerzonych terenach portu

_ 17.6 Wdrozenie ,Port Community System” |
integracja systeméw IT w Porcie Gdynia
® 17.7 Przebudowa poludniowego wejscia do Portu
Gdynia

® 17.8 Rozmieszczenie infrastruktury paliw
alternatywnych

Rys. 36 — Inwestycje morskie do 2030

» Ukiad wspotrzednych: PL-92.

roku w Gdyni

«  Zrédto: Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gdyni, materiaty przekazane przez Zarzad Portu Morskiego Gdynia S.A., Plan Pracy
Koordynatora Europejskiego dla Korytarza Battyk-Adriatyk, 2018 r. Aneks C.2 Projekty do rozwoju w Korytarzu Battyk-Adriatyk w Polsce.
» Dane przestrzenne: Painstwowy Rejestr Granic, Baza Danych Obiektéw Topograficznych BDOT 10K.
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ROZWOJ PRZESTRZENNY | FUNKCJONALNY

Wraz z rozwojem infrastruktury transportowej poste-
puje zagospodarowanie przestrzeni miejskiej. Ponizej
prezentowane s3 najwazniejsze kierunki rozwoju prze-
strzennego i funkcjonalnego Gdyni do 2030 .

18.Dolinalogistyczna(MorskaStrefaEkonomiczna).
Realizowanajest platformamultimodalna—jakozaple-
cze portu morskiego. Maja tam znajdowac sie centra
ustug transportu, spedycji i logistyki. W najblizszych
latach planowany jest szereg inwestycji, w tym bu-
dowa magazynow, placow manewrowo-sktadowych,
terminalu intermodalnego o mozliwosciach przeta-
dunkowych 2-3 miliondw ton na rok. Przewidziano
rezerwy terenowe Doliny Logistycznej przeznaczajac
je na zaplecze. ,Rozwdj Doliny Logistycznej” jest na
liscie projektow Korytarza Battyk-Adriatyk (nr 1227).

Fotografia: W. Jakubowski

Podmioty odpowiedzialne: Zarzad Morskiego Portu
Gdynia S.A., Gmina Miasto Gdynia, JST w korytarzu
obszaru funkcjonalnego.

19. Rozbudowa i modernizacja transportowych weztow
integracyjnych wraz z rozwojem systemow sterowania
ruchem. Wezty petnia istotng role w systemie transpor-
towym miasta. Przepustowos¢ wezta i oferta komunika-
cyjna wptywajg na jego range. W Studium Uwarunkowan
i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Gdyni
wskazano ponad 20 weztéw transportowych. Wyrézniono
4 typy weztdw: o znaczeniu krajowym, metropolitalnym,
lokalnym i przesiadkowym. S3 to miejsca taczenia sie roz-

Prawdopodobienstwo realizacji:
bardzo wysokie.
Istotnosc: bardzo wysoka.
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Fotografia: M.

nych rodzajow transportu. W duzej mierze wezly juz ist-
nieja, a proces ich rozbudowy jest ciagty. Sama infrastruk-
tura techniczna weztdéw nie wystarczy, zeby zapewnic
wydajnos¢ rozwigzan, niezbedne s3 rozwigzania telein-
formatyczne, takie jak zintegrowany system zarzadzania
ruchem, petna integracja rozktaddw jazdy. W Gdyni, Gdan-
sku i Sopocie istnieje juz zintegrowany system zarzadza-
nia ruchem TRISTAR, stale rozbudowywany. W kontek-
Scie systemow sterowania ruchem do 2030 roku nalezy
tez przygotowac sie na rewolucje transportowa zwigzang
z rozpoczeciem eksploatacji samochoddéw autonomicz-
nych i zmianami systemowymi z tym zwigzanymi.
Podmioty odpowiedzialne: Gmina Miasta Gdyni, Zarzad-
cy Infrastruktury.
‘. Prawdopodobienstwo realizacji:
' I I bardzo wysokie.
———— Istotnos¢: bardzo wysoka.
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20. Uspokojenie ruchu w centrum i rozwoj elektro-
mobilnosci. Ograniczanie dostepnosci samochodowe]
do centrum powinno odbywad sie stopniowo. Jest to
skomplikowany proces, ktory nalezy podzieli¢ na etapy
i szeroko skonsultowaé z mieszkaricami. Uspokojenie
ruchu nalezy zaczac od rozwoju parkingdw buforowych
przy transportowych weztach integracyjnych i na wy-
branych ulicach, a takze od utworzenia tak zwanych
woonerfow. Nastepnie, wraz z postepem elektromo-
bilnosci nalezy dazy¢ do utworzenia strefy czyste-
go transportu i osiggniecia wskaznikdw wskazanych
w Biatej Ksiedze Transportu. Te inwestycje powinny zo-
stac ukonczone do 2030 roku.

Prawdopodobienstwo realizac;ji:
Wysokie.
Istotnosc¢: wysoka.
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21. Poprawa obstugi komunikacyjnej dzielnic ze-
wnetrznych Gdyni i portu. Budowa i moderniza-
cja drog i linii kolejowych przyczyni sie do poprawy
potgczen wewnetrznych. Rownolegle do inwestycji
infrastrukturalnych nalezy prowadzi¢ inwestycje
dotyczace rozwoju potaczen komunikacji publicz-
nej, tworzenia buspasow i rozwigzan usprawniaja-
cych przemieszczanie sie mieszkancéw komunikacja
zbiorowa.

Podmiot odpowiedzialny: Gmina Miasta Gdyni.

22. Rower metropolitalny MEVO i rozw¢j infra-
struktury rowerowej. W granicach Obszaru Metro-
politalnego ma zosta¢ zlokalizowanych 660 przy-
stankéw, z czego w Gdyni bedzie ich 146. W Gdyni
znajduje sie 66 km drdg rowerowych, a kolejne
18 km zaplanowano do realizacji. Drogi rowerowe,
wraz z przystankami, parkingami dla rowerow sta-
nowig alternatywe dla samochodoéw i komunikacji
publicznej. Wybodr roweru zamiast innych $srodkéw
transportu ma wiele zalet. Z punktu widzenia funk-
cjonowania wezta miejskiego niesie wiele korzysci
komunikacyjnych.

Podmiot odpowiedzialny: Gmina Miasta Gdyni.

23. Parking centralny obstugi portu i Doliny Logi-
stycznej. Inwestycja ma na celu obstuge portu i Doli-
ny Logistycznej. Planowane usytuowanie przy skrzy-
zowaniu Drogi Czerwonej i OPAT. Jest to lokalizacja
o dobrej dostepnosci i umozliwi sprawnga organizacje
pracy terminali portowych. Parking ma obejmowac
rowniez zaplecza ustugowo-socjalne dla kierowcow.
Pomystodawcy rekomenduja wprowadzanie inteli-
gentnych systemow transportowych koordynujgcych
transfery pomiedzy obiektami w celu minimalizacji
ingerencji tranzytu w ruchu lokalnym i unikniecia kon-
gestii na drogach. Inwestycja zostata zaplanowana do

Prawdopodobienstwo realizacji:
bardzo wysokie.
Istotnos¢: bardzo wysoka.

Prawdopodobienstwo realizacji:
bardzo wysokie.
Istotnos¢: bardzo wysoka.
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wykonania po roku 2020 i jest scisle uzalezniona od
budowy Drogi Czerwonej i OPAT.

Podmioty odpowiedzialne: Zarzad Morskiego Portu
Gdynia S.A., Gmina Miasto Gdynia.

24. Budowa dworca autobusowego. Utworzenie aglo-
meracyjnego i regionalnego centrum integracyjnego
transportu publicznego w srédmiesciu Gdyni podniesie
jakos¢ oferty komunikacyjnej w najwazniejszym wezle
integracyjnym Gdynia Gtéwna. Dworzec autobusowy
ma byc¢ dostosowany do regionalnej komunikacji auto-
busowe] oraz lokalnej komunikacji autobusowe;j i tro-
lejousowej, zintegrowany z parkingiem dla rowerow.
Z inwestycjg powigzana jest budowa ulicy Nowej Weglowej.
Podmiot odpowiedzialny: Gmina Miasta Gdyni.

25. Rozwoj srodmiescia morskiego. Budowa gdyn-
skiego srodmiescia morskiego (waterfrontu) to re-
witalizacja terenow przemystowych od potudniowej
strony planowanej ulicy Nowej Weglowej do ulicy
Jana z Kolna oraz terenéw miedzy ul. Waszyngtona
a basenami portowymi. Jest to inwestycja roztozona
w czasie, ktdora bedzie realizowana etapami. Cze$¢ za-
budowy juz powstata. Kolejne etapy powinny zostac
poprzedzone rozbudowa infrastruktury drogowej
(ul. Nowa Weglowa i potaczenie jej z ul. Waszyngto-
na). Nalezy juz teraz rozwazy¢ obstuge waterfrontu
od strony morza. Dowoz ludzi i towarow oraz wywoz
$mieci drogg wodna przyczyni sie do zmniejszenia ru-
chu w $rédmiesciu Gdyni.

Podmioty odpowiedzialne: Gmina Miasto Gdynia,
podmioty prywatne.

Prawdopodobienstwo realizac;ji:
bardzo wysokie.
Istotnosc: bardzo wysoka.

Prawdopodobienstwo realizacji:
wysokie.
Istotnosc: wysoka.

Prawdopodobienstwo realizac;ji:
wysokie.
Istotnosc: wysoka.
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Rys. 37 — Rozwd;j
funkcjonalno-przestrzenny
Gdyni do roku 2030

» Uktad wspétrzednych: PL-92.

+ Zrédto: Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gdyni, badania
ankietowe Moja Gdynia 2030.
Materiaty przekazane przez Zarzad
Portu Morskiego Gdynia S.A.

» Dane przestrzenne: Panstwowy
Rejestr Granic, Baza Danych
Obiektéow Topograficznych BDOT 10K.

_ 18. Dolina Logistyczna
(Maorska Strefa Ekonomiczna)

. 18. Dolina Logistyczna - terminal
intermodalny

19. Rozbudowa i modernizacja
transportowych weztow integracyjnych

ntegracyjne: krajowe

o Wezly integracy) jo 24, Budowa dworca autobusowego
Wezly integracyjne: metropolitaine, lokalne i 25 Rozwd| Srodmiescia morskieago

0 przesiadkowe - J g

22. Rower metropolitalny MEVO i rozwdj

P Wezly integracyjne - parkingi buforowe infrastruktu ry rowero wej

s 20. Uspokojenie ruchu w centrum i rozwdj

¥ elektromobilnogdss 0 TTTTT=== Drogi i trasy rowerowe niezbadne do realizacji
2 Poprawa obslugi komunikacyjnej dzielnic =~ ... __ Drogi i trasy rowerowe w trakcie projektowania lub
zewnetrznych Gdyni i portu realizacii
P 23. Parking centralny obsiugi Portu i Doliny SR S Istniejgce drogi rowerowe i pigszorowerowe
Logistyczne| L Przystanki roweru metropolitalnego MEVO
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o Rys. 38 — Otoczenie portu, potgczenia
-'; . ostatniej mili i Dolina Logistyczna w roku 2030

,,I* ! Legenda

Glowne wezly drogowe w ciagu potaczenia ostatniej
mili

potaczenia ostatniej mili

Parking centralny dla obslugi Portu i Daliny
Logistycznej

oA ® Lokalne wezly, zjazdy i wjazdy drogowe w ciagu
s Ostatnia mila - OPAT / Via Maris
E=== Osfatnia mila - Droga Czerwona
Ostatnia mila - J. Wisniewskiego
Ostatnia mila - Polska

Ostatnia mila - Polska w kierunku planowanego
portu zewnetrznego

e OPAT / Via Maris
e EStakada Kwiatkowskiego
s [roga Trzech Powiatow

Planowana budowa bezkolizyjnych przejazdow
przez tory w ciggu ulicy Puckiej

Budowa trzeciego pasa ruchu w ciggu Obwodnicy
Trojmiasta (S6 / S7)

I Obszar funkcjonalny Dolina Logistyczna
Publiczny terminal promowy

Port Zewnetrzny (wariant przyjety przez ZMPG-a
S5.A)

il

Planowany terminal intermodalny

T
wl —fITH.'-ar‘u'

- - Rozbudowa dostepu kolejowego do zachodnigj

czesci Portu morskiego Gdynia

- Poprawa dostepu kolejowego do Portu morskiego
Gdynia

Ukiad wspotrzednych: PL-92.

Zrodio:

Plan pracy Koordynatora Europejskiego dla
korytarza Baktyk-Adriatyk, 2018 r. Aneks C.2
Projekty do rozwoju w korytarzu Baltyk-Adriatyk w Polsce.

Dane przestrzenne: Baza Danych Obiektdw
Topograficznych 10K,

Skala: 1: 30000
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Fotografia: M. Satatowski







Wizja konkurencyjnego i zrdwnowazonego systemu

transportu, przyjeta w Biatej Ksiedze, dotyczy catego

obszaru UE, a wiec i obszaru Polski wraz z Jej morska
stolicg — Gdynia.

Wizja transportu roku 2050 to:

e Zapewnienie wzrostu sektora transportu i wspiera-
nie mobilnosci przy jednoczesnym osiggnieciu celu
obnizenia emisji 0 60%,

e Efektywna sie¢ multimodalnego podrdézowania
i transportu miedzy miastami,

e Rowne szanse na catym s$wiecie dla podrézowa-
nia na dalekie odlegtosci i miedzykontynentalnego
transportu towardw,

e Ekologiczny transport miejski i dojazdy do pracy.
Perspektywa roku 2050 jest tez wskazana w unij-

nych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropej-

skiej sieci transportowejB32.,

Dokument ten wskazuje rok 2050, jako termin reali-
zacji sieci kompleksowej, czyli ogélnoeuropejskiej sieci
transportowej i precyzuje wizje przyjeta w Biatej Ksie-
dze: ,wzmacnianie spdjnosci spotecznej, gospodarczej
i terytorialnej Unii i przyczynianie sie do tworzenia jed-
nolitego europejskiego obszaru transportowego, ktod-
ry jest wydajny i zrownowazony, zwieksza korzysci dla
uzytkownikdw i wspiera wzrost sprzyjajacy wtaczeniu
spotecznemu”29,

Po roku 2020 dotychczasowa ,Strategie Europa
2020" zastgpi kolejny dokument wskazujacy na cele roz-
woju obszaru UE — ale nie zastgpi on ani nie zmieni wizji,
przyjetej w Biatej Ksiedze. Miasto Gdynia, dzieki portowi
morskiemu, jest niezbednym ogniwem europejskiego
systemu transportowego, a wiec europejska wizja trans-
portu determinuje wizje gdynska. Polityka rozwoju mia-
sta ustala kierunek rozwoju gdynskiego systemu trans-
portu — konkurencyjnego i zréwnowazonego.

Portowy charakter miasta, stanowigcego, w perspekty-
wie roku 2050 komponent silnego metropolitalnego ob-
szaru wzrostu (ang. MEGA-3), przesadza o europejskim/
globalnym wymiarze wezta transportowego metropolii
tréjmiejskiej. Jednoczesnie, infrastruktura dostepu do
terminali portowych bedzie w niewielkim stopniu wy-
korzystywana w mobilnosci miejskiej. Jednolity miejski

B Enae 1 terreg

obszar transportu bedzie miat dwa podsystemy: pod-

system portowy dla portu i terendw przemystowych

wokot portu i podsystem miejski — niezaleznie od struk-

tury wtasnosciowej portow morskich w 2050 .

Wizja dla podsystemu portowego wymaga prze-
widywania trenddw globalnych: politycznych, gospo-
darczych i technologicznych, wptywajacych na archi-
tekture tego catego podsystemu. Uzasadnione jest
prognozowanie metodg scenariuszy, a najbardziej
prawdopodobnym jest scenariusz optymistyczny:
«Wiatr w zagle”.

Zgodnie z nim, projekty sieci kompleksowej TEN-T,
wtym siecibazowejnaterenie Gdyniijejobszaru funk-
cjonalnego, zostana zrealizowane, cho¢ z niewielkim
opdznieniem. Nastapi silny wzrost sektorow TSL i go-
spodarki morskiej oraz dziatalnosci z nig zwigzanych,
szczegolnie w zakresie inteligentnej specjalizacji re-
gionu: port-logistyka. Nastapi integracja obu portéw
metropolii (hub), wspomagajgca komplementarnos¢
i rozwoj metropolitalnego, zasobooszczednego pod-
systemu portowego, opartego gtdwnie o transport
kolejowy i transport wodny srédladowy. Port bedzie
mogt rozwijad swojg dziatalnos¢ ustugowa w duzym
stopniu poza granicami miasta i regionu. Port lotniczy
w Gdansku, zintegrowany z lotniskiem w Gdyni osia-
gnie druga pozycje w kraju.

Odpowiadajgce scenariuszowi ,Wiatr w Zagle”
trendy to:

e Trendy polityczne: Na pozycje portu bedzie wpty-
wata dynamika i kierunek zmian w obszarze UE.
Za najbardziej prawdopodobny, w perspektywie
roku 2050, przyjeto rozwoj obszaru UE w kierun-
ku potudniowym (pozostate kraje batkanskie)
i wschodnim (Ukraina, Biatorus). Prognozowany
jest wiec rozwdj inicjatywy ABC (Tréjmorza) stu-
z3cy korzystnym dla panstw tego obszaru inicjaty-
wom UE, utrzymaniu wysokiego poziomu wzrostu
oraz ekspansji gospodarczej, w tym droga morska,
przez porty battyckie, w tym Gdynie.

»Podejmowane dzis wybory beda decydowaé
o transporcie w roku 2050”1291,
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e Trendy gospodarcze: Na pozycje portu bedzie
wptywaé wysoka dynamika rozwoju gospodarcze-
go w catym (rozszerzonym) obszarze ABC, a szcze-
godlnie w Polsce, oraz tranzytowe potozenie gtownie
na osi Pétnoc (Skandynawia) i Potudnie, w tym Bliski
Wschdd i Afryka. Europejskie zaplecze gospodarcze
portu zostanie istotnie zwiekszone. Port pasazerski
w Gdyni, zespolony z lotniskiem w Gdansku — Gdy-
ni stanie sie portem bazowym dla szybko rosngcego
sektora turystyki morskiej. Na konkurencyjng po-
zycje portu wptynie wtyczenie do sieci TEN-T drog
i portéw wodnych $rodladowych, potaczonych z dro-
gami wodnymi krajow sgsiednich.

e Trendy technologiczne: Unifikacja systemow transpor-
towych, renesans zeglugi srodladowej, w tym portow
rzecznych obstugujacych autostrady morsko-srédlado-
we. Fuzja funkcji portowych: morskich i srodladowych.
Dalszy wzrost transportu lotniczego, w tym cargo.
Wizja dla podsystemu miejskiego ma wymiar me-

tropolitalny i funkcjonalny. Formalny status administra-
cyjny: ,Obszar Metropolitalny” oraz rzeczywista i petna
integracja przestrzenna, rowniez z Rumiy, Red3 i Ko-
sakowem w potaczeniu z bardzo dobra dostepnoscia
zewnetrzng Gdyni uniezalezni od ewentualnych nieko-
rzystnych trendow demograficznych. Réwnoczesnie,
nastapi silny rozwoj miasta ,,do wewnatrz”, potwierdza-
jacy atrakcyjnos¢ zamieszkania i pracy w miescie o wy-
sokiej jakosci zycia i korzystajgcego w petni z walorow
nadmorskiego potozenia.

Fotografia: T. Kaminski
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W wymiarze miejskim/metropolitalnym osiagniete
zostang wskazniki wysokiej mobilnosci, bezpieczen-
stwa i komfortu podrozy. System multimodalnych po-
taczen i weztéw integracyjnych bedzie innowacyjny
i zasobooszczedny: kregostupem systemu bedzie stale
rozwijana sie¢ kolei podmiejskiej, a jego waznym uzu-
petnieniem — przez wiekszg czes¢ roku — zegluga przy-
brzezna, konstrukcyjnie przystosowana do masowej,
konkurencyjnej i szybkiej zeglugi miedzy przystaniami
w obszarze metropolitalnym i w Zatoce Puckiej. Jedna
z przystani powinna byc ,Torpedownia” na Oksywiu,
potaczona z brzegiem. Usuniete zostang wszelkie wa-
skie gardta i braki w potaczeniach miedzy dzielnicami
miasta.

ZALOZENIA

Rozwinieto podejscie przyjete dla horyzontu cza-
sowego 2030, zmieniajac kolejnos¢ obszardw inter-
wencji. W perspektywie 2050 r. rozwoj przestrzenny
i funkcjonalny bedzie determinowat rozwdj systemu
transportu, stawiajac wysokie wymagania w zakre-
sie zasobooszczednosci i komplementarnosci wszyst-
kich rodzajow transportu. Rekomendacje dotyczace
inwestycji transportowych rozszerzono na komponent
software i orgware niezbedne dla zréwnowazonej mo-
bilnosci miejskiej. Perspektywa roku 2050 jest zbyt
odlegta by postugiwac sie nazwami aktualnych inte-
resariuszy wezta miejskiego Gdynia. Przyjeto termin
~podmiot wtasciwy”.
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W 2023 r. zostanie przeprowadzona rewizja sieci TEN-T.
Znaczenie miasta Gdyni jako wezta sieci bazowej zo-
stanie potwierdzone i wzmocnione.

Wzrosnie znaczenie morskiego wymiaru TEN-T —
zeglugi bliskiego zasiegu. Do sieci bazowej TEN-T
witaczony zostanie korytarz Baltic Link w Szwecji (do
ktérego nalezy autostrada morska Gdynia-Karlskrona)
i Korytarz Botnicki w Szwecjii Finlandii. Powstang wiec
nowe autostrady morskie: Gdynia/Gdansk — Sztokholm
i Gdynia-Helsinki, taczace Korytarz Botnicki z Koryta-
rzem Battyk-Adriatyk.

Powstanie jednolita sie¢ pofaczen sieci bazowe;j
TEN-T Europy Battyckiej.

Wzrosnie znaczenie zeglugi dalekiego zasiegu.
Hub portowy Gdansk/Gdynia (wspomagany przez port
Elblag) i suche porty na zapleczu, przejmie znaczacy
wolumen towardw przewozonych zegluga oceaniczng
do Europy. Zaostrzy sie konkurencja z portami Morza
Potnocnego, co przyspieszy wdrazanie inteligentnych
systemow w transporcie i logistyce.

Do sieci potaczen Korytarza Battyk-Adriatyk wigczo-
ne bedg miedzynarodowe drogi wodne E30, E40i E70—
wraz z portami.

Rewizja sieci TEN-T zdynamizuje rozwoj sieci kom-
pleksowej i bazowej w Polsce, takze o nowe potacze-
nia i wezty, w tym w Bydgoszczy i w Zdunskiej Woli. Do

Fotografia: M. Satatowski
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sieci bazowej zostanie wtgczona linia kolejowa nr 201
(Magistrala Weglowa). Do roku 2030 powstanie w petni
funkcjonalna siec¢ potaczen i weztdw — suchych portow —
ogniw tancuchow logistycznych obstugujacych przez
Port Gdynia. Korytarz Battyk-Adriatyk bedzie zinte-
growany z trasami komunikacyjnymi wschodnich wo-
jewddztw Polski (Via Carpathia). Poprawa dostepnosci
komunikacyjnej wszystkich polskich regiondéw bedzie
impulsem rozwojowym dla gospodarki, ukierunkowa-
nej na eksport, m. in. droga morska.

Do roku 2030 powstang potgczenia ostatniej mili,
Port Zewnetrzny, Dolina Logistyczna i stacja kolejowa
Gdynia Port z terminalem kolejowo-drogowym/wy-
tadownia publiczng. Usuniete zostang waskie gardta
w strefie ostatniej mili. Projekt podmiejska kolej troj-
miejska, integrujacy wszystkie podsystemy publicz-
nego transportu kolejowego zostanie wyrdzniony jako
.projekt flagowy”, stajac sie fundamentem zrownowa-
zonej mobilnosci.

Port Gdynia rozwinie potencjat obstugi rosnacej licz-
bie statkow wycieczkowych, a port lotniczy w Gdan-
sku rozwinie swoj potencjat w oparciu o port lotniczy
w Gdyni.

Do 2050 r. inwestycje te zapewnig znaczny wzrost
obrotow portowych, a takze dobrobytu w obszarze
metropolii Gdansk-Gdynia.

LB
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Rys. 39 — Rozwoj systemoéw transportowych w Europie i Polsce
w roku 2050 o istotnym znaczeniu dla Gdyni

« Uktad wspotrzednych: PL-LAEA.
« Dane przestrzenne: opracowanie wtasne —
przebieg drég, linii kolejowych i korytarzy transportowych. EUROSTAT, GISCO — NUTS 2013.
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5.3. ROZWOJ PRZESTRZENNY | FUNKCJONALNY

W perspektywie 2050 r. Gdynia wspottworzy¢ be-
dzie silny Metropolitalny Europejski Obszar Wzrostu
(MEGA-3)- metropolig, ktdrej kierunki rozwoju prze-
widuje Plan zagospodarowania przestrzennego dla ob-
szaru metropolitalnego Gdarisk-Gdynia-Sopot®*3. Do
podstawowych czynnikow, ktére moga warunkowad
zmiany struktury funkcjonalno-przestrzennej obszaru
metropolitalnego nalezg planowane inwestycje w za-
kresie infrastruktury transportowe;:

e drogi ekspresowe S6 i S7, Obwodnica Metropolital-
na Trojmiasta i Obwodnica Pothocna Aglomeracji
Trojmiejskiej - OPAT. W trakcie realizacji jest tzw.
~Obwodnica Kaszubska” (nie przewidziana w Pla-
nie), o zbieznych z OPAT celach,

e rozbudowa dzielnic  portowo-przemystowych
o nowe powierzchnie magazynowe i logistyczne lo-
kalizowane na terenach portowych i w ich sgsiedz-
twie, w tym rozwdj infrastruktury gtebokowodne;j.
Wskazane inwestycje determinujg wiec rozwdj spoj-

nej z nimi multimodalnej infrastruktury transportowe;

regionu i miasta, w tym szczegdlnie w osi: Port Ze-
wnetrzny w Gdyni-Dolina Logistyczna. Inwestycje te

w wiekszosci naleza do sieci TEN-T, a wiec majg wysoki

wskaznik tzw. europejskiej wartosci dodanej. Granice

administracyjne portu przestaja miec znaczenie dla lo-
kalizacji sektora TSL rozwijanego wzdtuz tras ostatniej

mili w Gdyni lub wzdtuz potaczen Korytarza Battyk-Ad-

riatyk. Polityka przestrzenna Obszaru Metropolitalne-

go umozliwia wiec realizacje Strategii Transportu i Mo-
bilnosci, ktéra przyjmuje wizje:

Obszar Metropolitalny jako miedzynarodowy wezet
transportowy Europy Battyckiej umozliwiajgcy rozwdj
spoteczny, poprawe warunkow Zycia mieszkaricéw, inno-
wacyjng gospodarke i zrdwnowazonq przestrzen, a tak-
Ze wspomagajqcy konkurencyjnos¢ OM w sieci metropolii
europejskich3l,

1. Rozwdj Portu Zewnetrznego w Gdyni jako infra-
struktury gtebokowodnej, oddziatywujgcego na spo-
sob zagospodarowania catego Portu Zewnetrznego.
Podmiot odpowiedzialny: podmiot wtasciwy dla zarza-
dzania rozwojem portu morskiego.

‘. I I I I Prawdopodobienstwo realizacji:

bardzo wysokie.
Istotnos¢: bardzo wysoka.

.
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2. Rozwoj Morskiego Obszaru Funkcjonalnego Doli-
na Logistyczna na obszarach wskazanych przez ini-
cjatorow utworzenia Doliny Logistycznej oraz pod-
mioty prowadzace dziatalnos¢ gospodarcza w tym
obszarze.

Podmiot odpowiedzialny: podmiot zarzadzajacy MOF
Dolina Logistyczna.

3. Rozbudowa ,,Srédmiescia Morskiego” (Waterfront
City) — nowej dzielnicy mieszkaniowo-ustugowej na
bytych terenach portowych (Molo Rybackie) i przylega-
jacych, o powierzchni 71 ha. Srddmiescie Morskie istot-
nie zwieksza walory przestrzenne Srédmiescia Gdyni
oraz gospodarke miasta (gtdwnie sektor HoReCa). Jego
atrakcyjnosc¢ determinuje sprawny system dostepno-
$ci — pieszej, rowerowej, drogowej, szynowej i wodnej.
Podmiot odpowiedzialny: podmiot/y wtasciwe dla za-
gospodarowania terenow Skarbu Panstwa, inwestorzy
prywatni, Gmina Miasta Gdyni.

4. Inteligentne miasto. Kompleksowe rozwigzanie
z dziedziny IT i inzynierii w zakresie usprawniania dzia-
fania systemow transportowych, dziatania stuzb ratun-
kowych i porzadkowych, zarzadzania zieleniag miej-
ska, odpadami i energia. Cele obejmuja zapewnienie
bezpieczenstwa mieszkancom i uzytkownikom ruchu,
podniesienie jakosci zycia, minimalizacja czasu dojaz-
du i kosztow.

Prawdopodobienstwo realizac;ji:
bardzo wysokie.
Istotnos¢: bardzo wysoka.

Prawdopodobienstwo realizacji:
bardzo wysokie.
Istotnosc: bardzo wysoka.

Prawdopodobienstwo realizac;ji:
niskie.
Istotnosc: wysoka.
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5. Miasto wolne od spalin, a centrum od samochodow.
Wyeliminowanie samochoddéw o napedzie konwencjo-
nalnym w 2050 roku to cel, do ktérego obligujg posta-
nowienia Biatej Ksiegi. Kolejnym krokiem uspokojenia
ruchu w centrum Gdyni jest catkowite zablokowanie
mozliwosci wjazdu do centrum dla indywidualnych
kierowcow. Centrum bedzie jedynie dostepne dla po-
jazddw komunikacji publicznej, stuzb ratunkowych, po-
rzadkowych, dostaw i samochoddw autonomicznych,
ktére same beda wraca¢ do punktéw postojowych
i parkingow buforowych. Upowszechnienie sie ustug
typu carsharing.

6. Rozwoj zachodnich i potnocnych dzielnic. Przygo-
towanie oferty (dostepnosc transportowa, uzbrojenie
terenu), ktéra spowolni emigracje mieszkancow i za-
checi nowych do osiedlania sie w Gdyni.

7. Centrum Autonomicznego Transportu Miejskiego.
Budowa centrum zarzadzania ruchem z zapleczem lo-
gistycznym w Dolinie Logistycznej. Na terenie obiektu
powinny znalez¢ sie centrum ustug IT realizujace wizje
inteligentnego miasta, magazyny wraz z infrastruktura

Prawdopodobienstwo realizacji:
wysokie.
Istotnosc: bardzo wysoka.

Prawdopodobienstwo realizacji:
srednie.
Istotnosc: wysoka.

otografia: M. Satatowski
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logistyczng do transportu i dostawy drobnych przesy-
tek autonomicznymi srodkami transportu (bezobstu-
gowe drony i/lub lekkie samochody dostawcze).

8. Optymalizacja transportu. Wykorzystanie technologii
teleinformatycznych w celu optymalizacji transportu na
obszarze wezta miejskiego oraz catego Obszaru Metropo-
litalnego. Integracja systemow i rozktadow jazdy. Utwo-
rzenie kompleksowych rozwigzan sterowania ruchem
drogowym, kolejowym i wodnym. Wykorzystanie w tym
celu Centrum Autonomicznego Transportu Miejskiego.

9. Indywidualny transport powietrzny. Komunikacja
z wykorzystaniem dronow przystosowanych do trans-
portu ludzi. Takie rozwigzanie pozwoli oming¢ kor-
ki w miescie. Jesli cenowo bedzie konkurencyjne do
transportu ladowego moze zupetnie zrewolucjonizo-
wac transport.

Prawdopodobienstwo realizacji:
Srednie.
Istotnosc: wysoka.

Prawdopodobienstwo realizac;ji:
Srednie.
Istotnosc: bardzo wysoka.

Prawdopodobienstwo realizacji:
niskie.
Istotnos¢: srednia.
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Rys. 40 — Rozwdj
funkcjonalno-przestrzenny
Gdyni do roku 2050

- 1. Port Zewnetrzny (zrealizowany w horyzoncie 2030 r.)

- 1. Rozwdj Portu Zewnetrznego w Gdyni - powigzania i polgczenia
infrastrukturalne z pozostatymi terenami portowymi

[ 2. Rozwoj Morskiego Obszaru Funkejonalnego Dolina Logistyczna

® 3 Gdynski waterfront - dworzec morski

* Uktad wspétrzednych: PL-92.
e Zrédto: Studium Uwarunkowan

@77 3. Obsluga gdyriskiego waterfrontu od strony morza i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gdyni, badania

- 3. Rozbudowa .Srédmiescia Morskiego” (Waterfront City) LSS LT ERALR 2B,
* Dane przestrzenne: Panstwowy

I 1 | 1 : Rejestr Granic, Baza Danych Obiektéw

[0 6. Rozwdj zachodnich i péinocnych dzielnic e e oor ok,

: e ¢ Kolorem szarym oznaczono inwestycje
7. Centrum Autonomicznego Transportu Miejskiego z horyzontu 2030.
. - £l
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5.4 INFRASTRUKTURA TRANSPORTOWA W GDYNI
| NAJBLIZSZYM SASIEDZTWIE

Realizacja wszystkich projektow wskazanych w Planie
Pracy Korytarza Battyk-Adriatyk (i innych) na terenie Gdy-
ni, to przede wszystkim usuwanie waskich gardeti wypet-
nianie brakujacych potaczen. Zakonczy sie okres zwtoki
i wyréwnywania dysproporcji jakosci infrastruktury trans-
portowej wystepujacej pomiedzy zachodnim a wschod-
nim obszarem Unii — w obszarze Gdyni. Od poczatku de-
kady lat trzydziestych mozliwe jest osigganie wizji Planu
Zrédwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gdyni:
~Wspdlne dqzenie do rozwoju zrdwnowazonego sys-
temu mobilnosci, ktory zapewnia mieszkaricom Gdyni
wysoki standard Zycia i mozliwos¢ przemieszczania sie
w bezpiecznym, czystym i przyjaznym otoczeniu, a takze
przyczynia sie do spotecznego, przestrzennego i gospodar-
czego rozwoju Miasta"34.
Podmiot odpowiedzialny: podmiot wtasciwy dla roz-
woju obszaru metropolitalnego.

Prawdopodobienstwo realizacji:
bardzo wysokie.
Istotnos¢: bardzo wysoka.
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INWESTYCJE DROGOWE

10. Zapewnienie dostepnosci do nadmorskiej dziel-
nicy mieszkaniowo-ustugowej Gdyni - gtdwnie ulica-
mi: Nowa Weglowa i Jana z Kolna oraz transportem
szynowym do terminali pasazerskich wokoét Basenu
Prezydenta - oraz rozwigzanie problemu waskiego
gardfa w strefie wezta integracyjnego w rejonie Pla-
cu Konstytucji.

Podmiot odpowiedzialny: Gmina Miasta Gdyni, opera-
tor transportu publicznego obszaru metropolitalnego.

11. Rozbudowa Drogi Gdynskiej w kierunku potu-
dniowym (w przypadku gotowosci kontynuacji inwe-
stycji na terenie Sopotu).

Podmiot odpowiedzialny: podmiot wiasciwy dla realizacji
pofaczen drogowych wewnatrz obszaru metropolitalnego.

12. ,Droga Trzech Powiatow"”. Realizacja Trasy Kaszub-
skiej ostabia uzasadnienie dla budowy OPAT. Alternatyw-
nym dla OPAT pofgczeniem Gdyni (Dolina Logistyczna)
jest ,,Droga Trzech Powiatow” odcigzajgca ul. Morska.
Podmiot odpowiedzialny: podmiot wtasciwy dla reali-
zacji potgczen drogowych wewnatrz obszaru metropo-
litalnego.

Prawdopodobienstwo realizac;ji:
bardzo wysokie.
Istotnos¢: bardzo wysoka.

Prawdopodobienstwo realizac;ji:
niskie.
Istotnosc: wysoka.

Prawdopodobienstwo realizacji:
wysokie.
Istotnosc: bardzo wysoka.
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13. Modernizacja ul. Hutniczej. Rozwdj Doliny Logi-
stycznej wymagac bedzie rozbudowy potaczen drogo-
wych. Jednym z nich jest ul. Hutnicza — gtéwna 0$ ko-
munikacyjna dzielnicy przemystowej na zapleczu portu
morskiego.

Podmiot odpowiedzialny: podmiot wiasciwy dla realizacji
potaczen drogowych wewnatrz obszaru metropolitalnego.

14. Budowa dodatkowych pasow ruchu w ciggu Ob-
wodnicy Trojmiasta (S6 / S7) na catej dtugosci. Budo-
wa trzeciego pasa pozwoli zwiekszy¢ przepustowosc
tego ciggu komunikacyjnego.

Podmiot odpowiedzialny: GDDKiA.

Prawdopodobienstwo realizacji:
bardzo wysokie.
Istotnos¢: bardzo wysoka.

Prawdopodobienstwo realizacji:
bardzo wysokie.
Istotnos¢: bardzo wysoka.

Fotografia: W. Jakubows
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Fotografia: P. Brutel

15. Potaczenie drogowe ul. Morskiej z ul. Nowa
Weglowa w tunelu pod torami. Istniejg juz szczego-
towe koncepcje potaczenia ul. Nowa Weglowa i Jan-

ka Wisniewskiego z ul. Morska tunelem pod torami.
W uchwalonym MPZP stworzono rezerwy terenowe
i wskazano doktadna lokalizacje tunelu. Budowa be-
dzie wymagata zmian w zagospodarowaniu okolicy
ul. Morskiej. Realizacja inwestycji jest korzystna dla
mieszkancow centrum Gdyni i utatwi obstuge komuni-
kacyjng srodmiescia morskiego.

Podmiot odpowiedzialny: Gmina Miasta Gdyni.

16. Alternatywne potaczenie srodmiescia z dzielnica-
mi potnocnymi. Co prawda inwestycja zostata wskaza-
na jako kluczowa w badaniu ankietowym Moja Gdynia
2030, jednak w horyzoncie czasowym 2030 inwestycja
ma niskie szanse realizacji, dopiero po tym roku jest
ona realna.

Podmiot odpowiedzialny: Gmina Miasta Gdyni.

Prawdopodobienstwo realizac;ji:
wysokie.
Istotnosc: wysoka.

Prawdopodobienstwo realizac;ji:
Srednie.
Istotnosc: wysoka.

' ) TenTacte




10. Zapewr_lienie dostepnosci do nadmorskiej
2 dzielnicy mieszkaniowo-ustugowej Gdyni

=== 11. Budowa Drogi Gdynskiej (Drogi RéZzowej)
12. .Droga Trzech Powiatdw™
13. Modernizacja ul. Hutniczej

14. Budowa dodatkowych paséw ruchu w ciggu
Obwodnicy Trojmiasta (S6 / S7)

15. Polgczenie drogowe ul. Morskiej z ul. Mowa
Weglowa w tunelu pod torami

16. Warianty alternatywnego polaczenia érodmiescia
z dzielnicami pétnocnymi

Rys. 41 — Inwestycje drogowe
do roku 2050

» Uktad wspétrzednych: PL-92.

« Zrédto: Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gdyni, badania ankietowe Moja Gdynia 2030.

« Dane przestrzenne: Panstwowy Rejestr Granic, Baza Danych
Obiektoéw Topograficznych BDOT 10K.

» Kolorem szarym oznaczono inwestycje z horyzontu 2030.
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INWESTYCJE LOTNICZE

17. Dalszy rozwoj lotniska w Gdyni (w strukturze
Portu Lotniczego Gdansk 5.A.). W Gdyni i Kosakowie
byta prowadzona inwestycja zwigzana z budowa Por-
tu Lotniczego Gdynia-Kosakowo. Przerwano jg w 2014
roku w zwiagzku ze sporem z Komisja Europejska. Ukon-
czenie inwestycji i rozwoj portu lotniczego mozliwy
bedzie, gdy beda ku temu przestanki ekonomiczne,
najprawdopodobniej dopiero po wyczerpaniu sie prze-
pustowosci portu lotniczego w Gdansku. Do tego czasu

na lotnisku mozliwe jest prowadzenie operacji lotnic-
twa ogodlnego (ang. General Aviation — GA). Jesli port
lotniczy bedzie rozbudowywany zyskajg na tym miesz-
kancy potnocnych dzielnic, poniewaz bedzie to dodat-
kowy impuls dla rozwoju PKM i potgczen drogowych.
Podmiot odpowiedzialny: operator Portu Lotniczego
Gdansk.
‘. Prawdopodobienstwo realizacji:
" II wysokie.

Istotnos¢: bardzo wysoka.

Lotniczego Gdansk im. Lecha Walesy)

* Ukfad wspétrzednych: PL-92.
e Zrédto: Opracowanie wtasne.

* Kolorem szarym oznaczono inwestycje z horyzontu 2030.

|:| 17. Dalszy rozwdj lotniska w Gdyni (w strukturze Portu

Rys. 42 - Inwestycje lotnicze do roku 2050

* Dane przestrzenne: Panstwowy Rejestr Granic, Baza Danych Obiektéw Ogdlnogeograficznych.
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INWESTYCJE KOLEJOWE | SZYNOWE

Do 2030 roku gtdwna siec linii kolejowych zostanie wy-
budowana/zmodernizowana. W nastepnych dekadach
rozwijane beda pofaczenia, w tym miedzynarodowe — pa-
sazerskie i towarowe oraz systemy sterowania ruchem
podnoszace efektywnosc i bezpieczenstwo potaczen.

18. Wzmocnienie sieci kolei podmiejskiej. Sie¢ kolei
podmiejskiej aglomeracji tréjmiejskiej bedzie rozbudo-
wywana o kolejne potgczenia i przystanki, w tym: Port,
Chwarzno-Wiczlino, Srédmiescie. Nastgpi komplekso-
wa modernizacja taboru, dostosowanego do specyfiki
potaczen w obszarze metropolitalnym.

Podmiot odpowiedzialny: podmiot odpowiedzialny za
rozwoj transportu publicznego w obszarze metropoli-
talnym, samorzad wojewddztwa pomorskiego, zarzad-
ca infrastruktury kolejowej wykorzystywanej przez ko-
lej podmiejska.

Prawdopodobienstwo realizacji:
bardzo wysokie.
Istotnosc: bardzo wysoka.

Fotografia: M. Satatowski
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19. Rozbudowa i modernizacja zaplecza technicznego
Stacji Gdynia Gtéwna, Stacji Gdynia Port i kolei pod-
miejskiej (obecnie Szybka Kolej Miejska w Trojmie-
Scie), zapewniajgce wtasciwe przechowywanie wrazli-
wego taboru i dokonywanie przegladow i napraw.

Podmiot odpowiedzialny: operatorzy pofaczen kolejo-
wych, dla ktorych Gdynia jest stacja poczatkowa/korncowa.

20. Alternatywne potgczenie towarowe Gdyni.
W przysztosci moze dojs¢ do sytuacji, w ktorej prze-
pustowos¢ wezta kolejowego zostanie wyczerpana.
W obliczu kongestii niezbedne bedzie przeprowadze-
nie nowego korytarza towarowego do portu morskiego
i obszaru funkcjonalnego Doliny Logistyczne;.
Podmiot odpowiedzialny: PKP PLK S.A.

21. Rozbudowa PKA do Portu Lotniczego Gdynia-
-Kosakowo, na Oksywie i do Kosakowa i Rumi.
Przebieg w sladzie istniejgcych szlakdw kolejowych:
linii nr 228 na Oksywie oraz bocznicy w trone Kosako-
wa. Dodatkowo mozliwe sg potaczenia w strone Rumi
oraz Kosakowa i dalej Pucka.

Podmioty odpowiedzialne: Gmina Miasta Gdyni, Gmi-
na Kosakowo, Gmina Rumia, Urzad Marszatkowski Wo-
jewddztwa Pomorskiego, PKP PLK S.A.

22. Lekkie potaczenia szynowe. Istnieja plany lokali-
zacji lekkich potfaczen szynowych do Chwarzno-Wicz-
lino. Potgczenie odchodzitoby od linii kolejowej nr 201
i bytoby realizowane przez tramwaj dwusystemowy.
Podmiot odpowiedzialny: Gmina Miasta Gdyni.

Prawdopodobienstwo realizacji:
bardzo wysokie.
Istotnos¢: bardzo wysoka.

Prawdopodobienstwo realizacji:
niskie.
Istotnos¢: bardzo wysoka.

Prawdopodobienstwo realizacji:
bardzo wysokie.
Istotnosc: bardzo wysoka.

Prawdopodobienstwo realizac;ji:
Srednie.
Istotnosc: wysoka.
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4 Km

Rys. 43 — Inwestycje kolejowe
do roku 2050

« Ukfad wspotrzednych: PL-92.

« Zrédto: Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gdyni.

« Dane przestrzenne: Panstwowy Rejestr Granic, Baza Danych
Obiektow Topograficznych BDOT 10K.

« Kolorem szarym oznaczono inwestycje z horyzontu 2030.

< -

0 18. Wzmocnienie sieci kolei podmiejskiej- nowe e 21. PKA do Portu Lotniczego Gdynia-Kosakowo i
stacje dzielnic pdinocnych - przystanki

pEEEEEE 18 Wzmocnienie sieci kolei podmigjskiej

21. Rozbudowa PKA do Portu Lotniczego Gdynia-
. N Kosakowo, na Oksywie i do Kosakowa i Rumi
19. Rozbudowa i modernizacja zaplecza
technicznego

1. PKA do Rumi i Kosak
20. Idea altematywnego polaczenia towarowege T o T 2 do Rumi | Kosakowa
Gdyni

= 27 Lekkie potgczenia szynowe
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INWESTYCJE MORSKIE

23. Rozwijanie projektow morskich stuzgcych re-
alizacji infrastruktury sieci bazowej TEN-T, realizo-
wanych przez Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.
w okresie do 2030 r. — dla zwiekszenia efektywnosci
dotychczasowych naktadow inwestycyjnych i wiek-
szej kapitalizacji tych projektow (etap Il i nastepne).
Podmiot odpowiedzialny: podmiot wtasciwy dla roz-
woju infrastruktury portu morskiego w Gdyni, operato-
rzy terminali portowych, podmiot wtasciwy dla admini-
stracji obszarami morskimi i inni interesariusze.

24. Budowa terminali pasazerskich dla statkow wy-
cieczkowych i statkow zeglugi przybrzeznej, w tym
odbudowa budynku bytej ,,Torpedowni” jako przy-
stani i dyspozytorni zeglugi pasazerskiej w akwenie
Zatoki Puckiej.

Podmiot odpowiedzialny: operator zeglugi przybrzez-
nej, zarzad obszaru metropolitalnego, samorzady po-
zostatych gmin nadbrzeznych, samorzad wojewddz-
twa pomorskiego, podmiot wtasciwy dla administracji
obszarami morskimi.

Prawdopodobienstwo realizacji:
bardzo wysokie.
Istotnosc: wysoka.

Prawdopodobienstwo realizaciji:
bardzo wysokie.
Istotnos¢: bardzo wysoka.

Fotografia: Urzad Miasta
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25. Automatyzacja pracy portu i Doliny Logistycz-
nej. Automatyzacja przetadunkow i catej logistyki
w porcie i dalej na catym obszarze platformy mul-
timodalnej Dolina Logistyczna. Zintegrowanie pracy
portu z systemem transportowym Gdyni pozwoli na
osiagniecie synergii korzystnej dla Portu i Miasta.
Podmioty odpowiedzialne: Zarzad Portu Morskiego
Gdynia S.A., Gmina Miasta Gdyni, zarzadcy infrastruk-
tury, zarzadcy terminali.

‘. Prawdopodobienstwo realizacji:
" I I wysokie.

Istotnos¢: bardzo wysoka.

26. Rozwoj zeglugi srodladowe;.

Podmioty odpowiedzialne: Skarb Panstwa, Zarzad
Morskiego Portu Gdynia S.A., prywatni inwestorzy i fir-
my logistyczne.

27. Budowa duoportu. Przedsiewziecie wspdlne Portu
Gdynia i Portu Gdansk. Moze okazac sie konieczne do
realizacji, gdy mozliwosci przetadunkowe i transporto-
we obu portow sie wyczerpig.

Podmioty odpowiedzialne: Zarzad Morskiego Por-
tu Gdynia S.A., Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A,,
Skarb Panstwa, zarzadcy infrastruktury.

28. Rozwoj stanowisk do tankowania paliw alterna-
tywnych dla statkow i barek. Podmiot odpowiedzial-
ny: Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.

Prawdopodobienstwo realizacji:
Srednie.
Istotnos¢: bardzo wysoka.

Prawdopodobienstwo realizac;ji:
niskie.
Istotnosc: wysoka.

Prawdopodobienstwo realizac;ji:
bardzo wysokie.
Istotnos¢: srednia.
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« Ukfad wspotrzednych: PL-92.

« Zrédfo: Strategia Zréwnowazonego Rozwoju
1 obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020
~%  z perspektywg 2050, materiaty przekazane przez
A Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.
-._*M.Dane przestrzenne: Panstwowy Rejestr Granic,
Baza Danych Obiektéw Topograficznych
BDOT 10K.

« Kolorem szarym oznaczono inwestycje
z horyzontu 2030.

‘ \ -h- L - i [ o o —_——— — —— X
- 2. Rozwdj MOF Dolina Logistyczna "'
- 23. Rozwijanie projektdw morskich sluzacych i —
realizacji infrastruktury sieci bazowej TEN-T
24, Budowa terminali pasazerskich dla statkdw
wycieczkowych i statkow zeglugi przybrzeznej

I:I 25. Automatyzacja pracy portu i Doliny
Logistycznej

B B 8 26. Rozwoj zeglugi srodigdowej

a 28. Rozwd| stanowisk do tankowania paliw
alternatywnych dla statkéw i barek
Rys. 44 — Inwestycje morskie — Port morski Gdynia do roku 2050
0 5 10 20 Km » Uktad wspdtrzednych: PL-92.

| I T I e I O O T | «  Zrédio: Opracowanie wiasne.
e « Dane przestrzenne: Panstwowy Rejestr Granic,
T 1 ir Baza Danych Obiektéw Ogdlnogeograficznych.
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. 27. Orientacyjne warianty lokalizacji Duoportu -

Rys. 45 — Inwestycje morskie — otoczenie portu morskiego w Gdyni do roku 2050
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ABC

A-B Landbridge
AGC
AGR

AGTC

Atlas
BAC

BDOT 10K

Biata Ksiega
BTC (Gdynia)

CADSES

CIVITASDYN@
MO

DK
DP
DW
EOG

ERTMS
ESPON

ETCS

EUROSTAT
GDDKIiA
GEOSTAT

GISCO

GSM-R

DSAT
GUGIK
GUS
HoReCa

6.1 SLOWNIK SKROTOW 1 POJEC.

Obszar wspotpracy zamkniety trzema morzami — Adriatyckim, Battyckim i Czarnym
(Tréjmorze)

Most Ladowy Adriatyk-Battyk (projekt wspotfinansowany przez Unie Europejska)
Umowa europejska o gtownych miedzynarodowych liniach kolejowych
Umowa europejska o gtownych drogach ruchu miedzynarodowego

Umowa europejska o waznych miedzynarodowych liniach transportu kombinowanego
i obiektach towarzyszacych

Niniejszy Atlas wezta miejskiego Gdyni
Korytarz Battyk-Adriatyk (ang. Baltic-Adriatic Corridor)

Baza Danych Obiektow Topograficznych odpowiadajaca szczegdtowoscig mapie
topograficznej w skali 1:10 ooo

Biata Ksiega Transportu
Battycki Terminal Kontenerowy

Obszar Europy Srodkowej, Adriatyckiej, Naddunajskiej i Potudniowo-Wschodniej
(ang. Central, Adriatic, Danubian and South-Eastern European Space)

Dynamiczni Mieszkancy Aktywni dla Zréwnowazonej Mobilnosci
(ang. DYNamic citizens @ctive for sustainable MObility, projekt wspotfinansowany przez
Unie Europejska)

Droga krajowa

Droga powiatowa

Droga wojewddzka

Europejski Obszar Gospodarczy

Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym
(ang. European Rail Traffic Management System)

Europejska Sie¢ Obserwacyjna Rozwoju Terytorialnego i Spdjnosci Terytorialnej
(ang. European Observation Network for Territorial Development and Cohesion)

Europejski System Sterowania Pociggiem
(ang. European Train Control System)

Europejski Urzad Statystyczny
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Portal geostatystyczny

Geograficzny System Informacyjny Komisji (ang. Geographic Information System of the
Commission)

Kolejowa sie¢ GSM

Urzadzenia detekcji standw awaryjnych taboru

Gtowny Urzad Geodezji i Kartografii

Gtéwny Urzad Statystyczny

Sektor hotelarsko-gastronomiczny (ang. Hotel, Restaurant, Catering/Cafe)

Te
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INTERREG
JST

Korytarz A2A
Korytarz B2B
LCS

LK

LNG

MDW

MEGA
Miasto

MOF

MOF

MPZP
NORDA
Forum NORDA
NOU NORDA
NPW ERTMS

NUTS2

oM

OM G-G-S
OPAT
PHARE CBC
PKA

PKB
PKM

PL-1992 /PL-92

PL-LAEA

PRT
PSSE

SEBTrans-Link
SKM
SoNorA

SSS

TEN-T

TSL

UE
ZPMG-aS.A.

e

Program Wspotpracy Miedzyregionalnej INTERREG

Jednostka samorzadu terytorialnego

Korytarz Atlantyk-Adriatyk — Gdynia Green Gateway

Korytarz Morze Barentsa-Batkany — Gdynia Green Gateway

Lokalne Centrum Sterowania

Linia kolejowa

Ciekty gaz ziemny (ang. Liquefied Natural Gas)

Miedzynarodowa Droga Wodna

Europejskie Metropolitalne Obszary Wzrostu (ang. Metropolitan European Growth Areas)
Miasto Gdynia

Miejski obszar funkcjonalny (ang. Functional Urban Area — FUA)

Morski obszar funkcjonalny

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego

Projekt finansowany z funduszy EOG

Metropolitalne Forum Wéjtdw, Burmistrzow, Prezydentow i Starostow NORDA
Nadmorski Obszar Ustugowy NORDA

Nowy Plan Wdrazania ERTMS

Klasyfikacja Jednostek Terytorialnych do Celéw Statystycznych (ang. Nomenclature
of Territorial Units for Statistics) poziom 2

Obszar Metropolitalny

Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot
Obwodnica Potnocna Aglomeracji Trojmiejskie;
Program Wspotpracy Przygranicznej PHARE
Potnocna Kolej Aglomeracyjna

Produkt Krajowy Brutto

Pomorska Kolej Metropolitalna

Uktad wspotrzednych prostokatnych ptaskich 1992 zgodny z panstwowym systemem
odniesien przestrzennych

Uktad wspotrzednych ptaskich prostokatnych LAEA zgodny z paristwowym systemem
odniesien przestrzennych

Szybki indywidualny transport (ang. Personal Rapid Transit)
Pomorska Specjalna Strefa Ekonomiczna

Potaczenie transportowe w oparciu o porty potudniowo-wschodniego Battyku (ang. South
East Baltic Transport Link) (projekt wspdtfinansowany przez Unie Europejska)

Szybka Kolej Miejska

Os Potudnie-Pdtnoc (ang. South-North Axis) (projekt wspotfinansowany przez Unie
Europejska)

Zegluga bliskiego zasiequ (ang. Short sea shipping)

Transeuropejska sie¢ transportowa (ang. Trans-European Network Transport)
Transport-spedycja-logistyka

Unia Europejska

Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.
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